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LA MEJOR LA MEJOR EXCELENTES
ESTABILIDAD EN FRENADA PRESTACIONES
CURVAY EN RECTA EN SECO EN MOJADO

1) Pruebas realizadas por TUV SUD a peticién de Bridgestone entre julio y septiembre de 2020. Las pruebas en seco y sobre mojado se llevaron a
cabo en las instalaciones de Bridgestone EUPG (Italia) usando un Audi S4 3.0 TFSIy neuméticos de la medida 245/40 R18. Las prestaciones del
Potenza Sport se compararon con las de los principales competidores de su segmento: Continental PremiumContact é, Michelin Pilot Sport 4,
Goodyear Eagle F1 Asymmetric 5y Pirelli P Zero PZ4. Informe anexo n.° [713190691-PS].

Manten la estabilidad del vehiculo durante la conduccién tanto en las rectas como en las curvas. Puntuacion de estabilidad en recta:
Bridgestone Potenza Sport (9,33), Continental PremiumContact 6 (9,00), Michelin Pilot Sport 4 (8,67), Goodyear Eagle F1 Asymmetric 5 (8,67) y
Pirelli P Zero PZ4 (8,56). Puntuacion de estabilidad en curva: Bridgestone Potenza Sport (9,21), Continental PremiumContact 6 (8,13), Michelin
Pilot Sport 4 (8,67), Goodyear Eagle F1 Asymmetric 5 (8,33 y Pirelli P Zero PZ4 (8,58).

La menor distancia de frenado sobre firme seco. Distancia de frenado en seco (de 100 a 0 km/h), en metros: Bridgestone Potenza Sport (33,4),
Continental PremiumContact 6 (35,4), Michelin Pilot Sport 4 (34,5), Goodyear Eagle F1 Asymmetric 5 (35,9) y Pirelli P Zero PZ4 (34,8).
Adherencia en superficie mojada de clase A segun la etiqueta de la UE.
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Solutions for your journey

Para conocer tu distribuidor Bridgestone autorizado mas cercano,
entra en www.bridgestone.es
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de Grupo Andrés

DEL ASFALTO
A LA LUNA

Continua la expedicion a la luna, llegan-
do a traspasar las fronteras mas hostiles
como la del planeta tierra, y con avances
en los e-neumaticos. Michelin apuesta
por la evoluciéon tecnolégica tanto den-
tro como fuera de la pista, el proveedor
exclusivo del Campeonato del Mundo de
MotoE lanza un nuevo neuméatico con
un diseno inédito, que hace referencia a
su compromiso “Todo Sostenible”. Todo
este proceso de innovacion ha llevado a
la marca francesa a formar parte, alejada
de la competicion, del equipo Intuitive
Machines, una de las tres empresas selec-
cionadas por la NASA para desarrollar un
vehiculo capaz de transportar astronau-
tas a la Luna, equipado con el neumatico
Michelin.

Desde lo mas alto del espacio tomamos
tierra y asfalto. Buena prueba de ello,

os lo contamos en este numero con dos
marcas de neumaticos: Kingstar o Gene-
ral Tire, protagonistas en esta edicion.
Este ultimo, General Tire, equipara con el
neumatico Gabber HTS60 al nuevo Mer-
cedes-AMG G63, la version mas deportiva
del Mercedes-Benz Clase G.

Traspasando la atmésfera deportiva, des-
cendemos y tocamos la pista de una de
las regiones con més pasién por el auto-
movilismo, la Emilia Romagna, donde se
encuentra el circuito de Imola junto a la
sede de algunos de los grandes fabrican-
tes italianos como Ferrari, Lamborghini
y Maserati. El circuito construido en 1950
para proporcionar a los fabricantes de

la region una pista para probar coches
de carreras, con el paso de los afios se ha
ganado la fama de ser uno de los mas
peligrosos.

De regreso al planeta tierra, aterrizamos
en las nuevas instalaciones de Grupo
Andrés, donde ha celebrado junto a

los familiares de los trabajadores una
jornada de puertas abiertas acompafa-
do de un coctel final para cerrar el dia

y celebrar junto a ellos la presencia un
ano mas en The Tire Cologne, donde
Grupo Andrés conté con un stand de 100
m2, disefiado para proyectar la potente
trayectoria de expansion de la companiia
y recibir de nuevo a clientes, socios o
colaboradores de todo el mundo.
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OPINION

COMPRONISO LOGISTICO

ANTE LA ERPANSION INTERNACIONAL

Javier Andrés
Vicepresidente
Grupo Andrés Neumaticos

Nuestra participacién en The Tire Cologne, una de las ferias
mas relevantes en el sector del neumatico no solo ha representado
una plataforma ideal para mostrar nuestros productos y servi-
cios, sino también para resaltar nuestros esfuerzos continuos en
mantener un alto nivel logistico que responde a las demandas de un
mercado cada vez mas globalizado.

En Grupo Andrés, nuestro compromiso con la excelencia logisti-
ca es un pilar fundamental que nos permite atender eficientemente
a talleres y distribuidores en toda la Peninsula Ibérica. Sin embargo,
nuestro horizonte se ha expandido significativamente a 53 paises de
todo el mundo, y ahora afrontamos con éxito las necesidades de una
creciente internacionalizacién. Esta expansion internacional no solo
requiere una infraestructura logistica robusta para llevar nuestros
productos a nuevos mercados, sino también una capacidad de adap-
tacién y respuesta rapida a las demandas de diferentes mercados,
mejorando nuestros estandares operativos y de servicio al cliente.

Uno de los mayores desafios de la internacionalizacién es la
gestion eficiente de la cadena de suministro. En Grupo Andrés, he-
mos implementado tecnologias avanzadas para optimizar nuestras
rutas de distribucién, reducir tiempos de entrega y garantizar la
trazabilidad de nuestros envios. Estas mejoras tecnolégicas nos han
permitido responder rapidamente a las demandas de los mercados

internacionales y mantener la confianza de nuestros clientes en
todo el mundo.

La internacionalizacién trae consigo desafios logisticos comple-
jos, como la gestién eficiente de inventarios, la optimizacién de rutas
de distribucién y la implementacién de tecnologias avanzadas para
el seguimiento y control de envios. En este contexto, nuestra parti-
cipacion en The Tire Cologne es una oportunidad para demostrar
cémo hemos superado estos desafios, consolidandonos como lideres
en el sector.

Asimismo, la internacionalizacién nos ha llevado a establecer
alianzas estratégicas con proveedores y distribuidores en diferentes
regiones. Estas colaboraciones han favorecido no solo expandir
nuestra presencia global, sino también adaptarnos a las particu-
laridades de cada mercado, ofreciendo productos y servicios que
cumplen las expectativas locales.

En conclusién, la participacién de Grupo Andrés en The Tire
Cologne es un testimonio de nuestro esfuerzo continuo por mante-
ner un alto nivel logistico y nuestro compromiso con la expansiéon
internacional.

Con un enfoque constante en la calidad y el servicio, seguimos
avanzando, preparados para enfrentar los desafios del futuroy
aprovechar las oportunidades que nos brinda el mercado global.

Carlos Gonzalez
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Edita Comunicacién
de Neumaticos Andrés
comunicacion@grupoandres.com
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ACTUALIDAD

El primer Porsche de calle so-
brealimentado cumple medio siglo
convertido en una pieza codiciada y en
un simbolo de prestaciones.

En 1974, Porsche present6 el primer
911 Turbo de produccién en el Salén del
Automévil de Paris. Al estilo de la mar-
ca alemana, esta tecnologia se trasladé
de la competicién a la produccién en se-
rie. Porsche ya habia ensayado con los
turbos en los circuitos y también habia
lanzado el fabuloso 959 con doble tur-
bo y traccién integral, un vehiculo muy
exclusivo en una serie muy reducida de
unidades.

El primer 911 Turbo de produccién
en serie se construyé sobre la base de
la generacién 930, la segunda del his-
térico deportivo. La primera variante,
con 260 CV y una caja de cambios de
cuatro velocidades, era todavia pun-
tiaguda en la entrega de potencia, pero
eso la convertia en un reto fantastico

para los conductores expertos. El esti-
lo visual del 930 también era un suefio:
las aletas ensanchadas en combinacién
con las llantas Fuchs, sin mencionar el
gran alerén trasero, se convirtieron en
un gran icono.

El modelo fue un gran icono de la
marca por sus prestaciones y tuvo va-
rios sucesores. Su evolucién tenia una
cilindrada de 3.3 litros, como las tltimas
variantes del 930. Al igual que el 964,
este nuevo modelo también ofrecia una
seguridad de conduccién significativa-
mente mejorada, con ABS y direccién
asistida. Sin embargo, los motores de las
primeras variantes estaban un poco an-
ticuados. No fue un gran paso adelante
en términos de dinamica longitudinal
en comparacién con los predecesores,
por lo que las primeras unidades se
encuentran entre las menos populares
hoy en dia. Luego, eso cambié radical-
mente con el Turbo 3.6. Con un motor
de disefio completamente nuevo y una

potencia de 360 CV. Estos y las primeras
unidades de 4 marchas estan entre los
mas cotizados.

La primera unidad del 911 Turbo se
quedd en la casa, ya que fue un regalo
para Louise Piéch por su 70° cumplea-
fios, en el verano de 1974. A diferencia
de las versiones Turbo ofrecidas por el
fabricante a partir de la primavera de
1975, el regalo para la hija del fundador
de la marca, Ferdinand Piéch, presenta-
bala carroceria estrecha del 911 Carrera.
El capé del motor del deportivo de 240
CV (176 kW) llevaba la palabra "Carrera"
en lugar de "Turbo".

En 1995, veinte afios después de en-
trar en produccién, el Porsche 911 Turbo
de la serie 993 puso el punto final al mo-
tor béxer refrigerado por aire y, a la vez,
dio la bienvenida al sistema de sobreali-
mentacién biturbo en la produccién de
gran serie.
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GOODYEAR ESTRENA UN

SIMULADOR PARA MEJORAR EL
PROCESO DE DESARROLLO DE

NEUMATICOS

Goodyear Tire & Rubber Company ha
inaugurado oficialmente su Centro de
Simulacién en Luxemburgo para dar la
bienvenida a una nueva era en el disefio
y desarrollo de neumaticos. Equipa-

do con un Simulador de Conduccién

DiM250 DYNAMIC desarrollado por
VI-grade, el Centro esta disefiado para
mejorar la colaboracién de Goodyear
con los fabricantes de coches en el desa-
rrollo de neumaéticos de equipamiento
original y apoyar el rendimiento de los

neumaticos de alto nivel a través del
desarrollo personalizado de productos.
Utilizando el proceso de desarrollo
virtual de neumaticos, el equipo de
Goodyear puede utilizar el Centro

de Simulacién para probar y validar
neumaticos para modelos de coches que
aan no existen. Esto permite acelerar la
produccién y garantiza que se puedan
realizar modificaciones en los neuma-
ticos durante el proceso de desarrollo
para adaptarlos a las necesidades del
vehiculo.

Romain Hansen, vicepresidente de
Desarrollo de Producto para EMEA

de Goodyear, afirma: "La apertura de
nuestro Centro de Simulacién en Lu-
xemburgo, lider en el sector, demuestra
el compromiso de Goodyear de invertir
en el futuro de la movilidad y darle
forma".

"Nuestro equipo de desarrollo de
neumaticos virtuales ha llevado a cabo
numerosos proyectos hasta la fecha con
los principales fabricantes de vehicu-
los de Europa, EE.UU. y China", afirma
Hansen. "Una vez que los ingenieros

de automocién experimentan nuestro
proceso de desarrollo virtual, reconocen
tanto el negocio potencial como los posi-
bles impactos de sostenibilidad".

MIGHELIN, A LA VANGUARDIA DE LA
MOVILIDAD SOSTENIBLE A TRAVES DEL

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MOTOE
EL NUEVO NEUMATICO MICHELIN POWER SLICK

MOTOE: DURADERO Y EFICAZ

Para la temporada 2024 del Campeonato
MotoE, Michelin presenta un nuevo
neumatico slick trasero con un nuevo
disefio de la banda de rodadura que

se aleja completamente de los neuma-
ticos convencionales, con un dibujo
aterciopelado en la banda de rodadura
disefiado para desaparecer durante las
primeras vueltas al circuito. Este disefio
Unico, denominado “Race to Vision’, se
inspira directamente en el neumatico

MICHELIN VISION Concept presenta-
do en 2017, una ilustracién del modelo
de desarrollo sostenible de Michelin
para los neumaticos del futuro.

El principal cambio es, por supuesto,
tecnolégico. Para la temporada 2024
incorpora un mayor porcentaje de
materiales renovables y reciclados.
Estos materiales proceden de neumati-
cos usados de automéviles y vehiculos
comerciales ligeros.

MIGHELIN AGEPTA EL DESAFIO DE CONQUISTAR LA LUNA

El pasado mes de abril, la NASA
seleccioné a Intuitive Machines como
una de las tres empresas elegidas para
completar una hoja de ruta de viabi-
lidad con el objetivo de desarrollar y
desplegar un Vehiculo Lunar Terres-
tre (VTL) en el Polo Sur de la Luna,
donde las condiciones son extremas.
La adjudicacién de la primera fase de
este contrato marca la entrada de la
Intuitive Machines en las operacio-
nes de vuelos especiales tripulados
dentro del proyecto LTV Services, que
se desarrolla en el marco del proyecto

UN NEUMATICO BIOMIMETICO
IMPRESO EN 3D

Para desarrollar una solucién de neu-
matico sin aire adaptada al LTV (Lunar
Terrain Vehicle), Michelin se apoyara
en su experiencia en materiales de alta
tecnologia, en el conocimiento adquiri-
do en anteriores colaboraciones con la
NASA y en el desarrollo de soluciones
sin aire para aplicaciones extremas.

El primer prototipo del neumatico
lunar de Michelin pudo verse en el
Vehiculo Lunar Terrestre de Northrop

Artemis de la NASA, y que cuenta con
un presupuesto total de 4.600 millones
de doélares.

Junto a AVL, Boeing y Northrop Grum-
man, Michelin es uno de los socios del
equipo Global Moon Reusable Auto-
nomous Crewed Exploration Rover
(RACER) de Intuitive Machine, que
tienen como misién proporcionar una
arquitectura para un LTV con siste-
mas avanzados de gestién de energia,
conduccién auténoma, comunicaciones
y navegacién que cumpla los requisitos

Grumman presentado en el Salén de
la Electrénica de Consumo CES de

Las Vegas de 2022. Los ingenieros de
Michelin recurrieron a la impresién en
3Dy al biomimetismo, una ciencia que
busca desarrollar soluciones tecnolé-
gicas innovadoras inspiradas en los
disefios de la naturaleza. El prototipo,
que se evalu6 en condiciones similares
alas del terreno lunar en el volcan de
Lemptégy en Francia, combina una
estructura ligera que permite una ele-
vada capacidad de carga con un disefio
flexible que permite al vehiculo adap-
tarse al terreno suelto y a las zonas de
crateres de la superficie lunar.

de la NASA para la exploracién lunar.
Por su parte, AVL se centrara en el tren
motriz, la direccién y la suspension;
Boeing apoyara el disefio general, la
fabricacién, las pruebas, la integra-

cion, la planificacién de la misién y

las operaciones del vehiculo de vuelo

y las maquetas estaticas y dinamicas;
mientras que Northrop Grumman apro-
vechara su experiencia en sistemas de
propulsioén, otros sistemas de vehiculos
y planificacién y formacién de misiones.

1
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The Future in Motion
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ELMG EYBESTEEHAGE HISTORIA AL GANAR LOS TRES
PREMIOS DE DISENO MAS PRESTIGIOSOS DEL MUNDO

El Cyberster ha sido galardonado en los videojuegos, acaba de completar derizado en tiempo real, basado en datos

con un Red Dot Award en la categoria un automovil extraordinario. Ademas, reales del vehiculo y en la percepcién

mas importante, la de disefio de produc- ofrece un elevado rendimiento y un del entorno. En el "garaje", el usuario

to. Es el segundo premio Red Dot que precio razonable”. puede personalizar la apariencia digital

MG recibe en los Gltimos afios, pues el del coche, sustituir y editar las piezas y

concept MAZE fue el primer coche de El Cyberster también ha conquista- elementos de la carroceria.

la historia que gané la Play & Games de do un IF Design Award en la categoria

estos prestigiosos premios, en 2022. Con de experiencia de usuario gracias a su EliF Design Award es uno de los

sede en Alemania, Red Dot Awards pre- innovador concepto de cockpit digital. El tres premios de disefio mas importantes

mian desde 1955 los mejores productos sistema envolvente de tres pantallas dis- del mundo, y siempre se le ha conocido

del afio por su extraordinario disefio, puestas alrededor del conductor ofrece como los "Oscar de la industria del

ademaés de por su atractivo estético, fun- una experiencia de conduccién comple- disefio". Creado en 1953, el premio esta

cionalidad, inteligencia e innovacién. tamente innovadora. Este sistema esta organizado por el Foro de Disefio In- I I d I f t d |

dotado de un software y un hardware dustrial de Hannover, la organizacién m p u s a n o e u u ro e a

El segundo galardén del triplete del tan avanzados, que marcan una nueva de disefio industrial mas antigua de

Cyberster es el Good Design Award 2023 referencia en la industria del automévil. Alemania. Es famoso por su concepto ° opgeo

en la categoria de automévil. El jurado Con un procesador muy potente y la de premio "independiente, riguroso y s O ste n l b l I I d a d

de estos premios, con sede en Japén, herramienta de creacién 3D en tiempo fiable", y es un galardén de prestigio d

ha destacado que “el Cyberster ayuda real més potente del mercado —empleada reconocido internacionalmente en el

a posicionar a MG como lider en la en muchos videojuegos- el sistema es campo del disefio industrial contem-

introduccién de coches eléctricos en los capaz de crear un espacio digital 3D ren- poraneo.

mercados de todo el mundo. No existe
nada parecido para las personas que
buscan experimentar la conduccién eléc-
trica a cielo abierto”. El jurado también
destaca que “este modelo es un sucesor
de legado legendario de MG, ala vez que
simboliza su futuro, espiritu avanzado e
innovacién de la marca. La bella silueta
con un largo morro y una zaga corta, asi
como el disefio afilado de las superficies,
le confieren un aspecto deportivo fresco
y atractivo. Sus extraordinarias carac-
teristicas, como las puertas de tijera, el
disefio de los faros delanteros y traseros,
y el disefio interior tipo cabina, inspirado

Maxima seguridad, minimo impacto.

Conoce nuestro neumatico mas sostenible fabricado
con un 65%* de materiales reciclados y renovables.

Disfruta de un kilometraje excepcional gracias
a nuestro compuesto YellowChili.

Apuesta por una conduccién segura, eficiente y cémoda.

GERMAN EEV 4

TECH NOLOGY Preparado para vehiculos eléctricos
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ocas regiones tie-
nen tanta pasién
por los coches
como Emilia
Romagna. En esta
zona de italia se
asientan algunos
de los grandes fa-
bricates italianos
como Ferrari, Lamborghini y
Maserati y su presencia es el
origen del circuito de Imola.

El circuito se construyé en
1950, el mismo afio en el que

se fundé el campeonato de
Férmula, a pesar de lo cual
surelacién con la maxima
competicion de coches ha

sido intermitente. Nacié como
Autodromo di Castellaccio.

Era basicamente una cinta de
asfalto que unia vias ptiblicas
existentes y que podia ser
utilizada por los constructores
locales para probar sus prototi-
pos, asi que era rapidisimo. Eso
ha marcado su historia.

En 1973 se le introdujeron
cambios para reducir esa alta
velocidad y estrené cuatro
chicanes, una de sus caracte-
risticas més relevantes: Acqua
Minerale, la Variante Alta, la
Variante Bassa y el Traguardo
en los puntos mas rapidos del
trazado. Antes, habia sido re-
bautizado como circuito Dino
Ferrari en honor al hijo falle-
cido de Enzo Ferrari y cuando
en 1988 el patrén de la marca
falleci6, pas6 a su denomina-

ci6én actual: Autédromo Enzo
y Dino Ferrari.

Pese alos cambios a lo largo
de los afios, seguia siendo
uno de los circuitos mas peli-
grosos. La curva Tamburello
era critica, ya que era muy
rapida al entrar y tenia una
superficie irregular. Nelson
Piquet y Gerhard Berger
sufrieron accidentes en esta
curva. Y en ella muri6 Ayrton
Senna.

En 1994 Imola fue testigo de
uno de los fines de semana
mas negros de la historia de
la Férmula 1. Rubens Barri-
chello se estrell6 el viernes; el
sabado, Roland Ratzenberger
perdié la vida en la curva
Villeneuve. Pero lo més terri-
ble llegé el domingo. Fue en
la curva Tamburello donde
murié el legendario Ayrton
Senna. El tragico evento
culminaria después con
varios heridos leves entre los
espectadores que fueron al-
canzados por los escombros
tras una colisién al inicio de
la carrera.

Tras lo ocurrido, la FIA
amenaz6 con no volver,
Tamburello y Villeneuve se
redisefiaron como chicanes,
y también se mejoraron las
zonas de escapatoria, pero
el circuito se habia quedado
obsoleto.
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La compaiiia ocupa el séptimo
lugar en facturaciéon en el mundo y
el tercer puesto en la fabricacién de

neumaticos en Asia




TirePro - REPOR EN PROFUNDIDAD @

16

roducidos en China los neumaticos
Kingstar son la contraparte de la fa-
mosa marca surcoreana Hankook,
clasificandose en la categoria T3 (Bu-
dget). Fabricadas bajo el mismo pro-
tocolo que los neumaticos Hankook,
ofrecen las ultimas tecnologias y una
excelente variedad de tamaiios, lo que
diferencia a Kingstar de sus principa-
les competidores gracias a la calidad,
seguridad, durabilidad y desempefio
excepcional.

Desde que la empresa Hankook Tire
fue fundada en el afio 1941, se ha con-
vertido en uno de los principales fabri-
cantes de neumaticos en Corea del Sur,
presentando una nueva gama de neu-
maticos Budget como Kingstar, una
opcién asequible sin comprometer la
calidad.

La compaiiia ocupa el séptimo lugar
en facturacion en el mundo y el tercer
puesto en la fabricacién de neumati-
cos en Asia, contando con una red de
distribucién global, que abarca, mas de
180 paises.
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Originalmente los neumaticos Kings-
tar son producidos bajo la misma li-
nea de calidad y supervisién que las
llantas y ruedas Hankook. Esto dife-
rencia a los neumaticos Kingstar ya
que aplica las mejores tecnologias en
su proceso de produccién y se carac-
teriza por tener una excelente varie-
dad de tamarios.

La marca confia en Neumaticos An-
drés, el mayor distribuidor de neu-
maticos de la Peninsula Ibérica, para
afianzar su crecimiento a través de
la distribucién rapida y confiable. De
esta forma, Neumaéticos Andrés se
hace con la distribucién oficial en Es-
paiia y Portugal de una de las marcas

EGEN LAY
ULOGIAY
[

de neumaticos Budget mas confiables
del mercado, avalada por la tecnolo-
gia de la empresa Hankook.

En la industria del neumatico, la
marca es conocida especialmente
por sus modelos de neumaticos de
invierno que garantizan seguridad y
rendimiento en cualquier circunstan-
cia climatolégica. Kingstar produce
varios modelos de llantas y ruedas
entre los cuales el Road Fit SK10 y el
Road Fit SK70 son los que mas éxito
tienen en el mercado, junto al neuma-
tico radial RA17.

Con esta decisién, Kingstar afianza
su presencia en el mercado con 59

referencias de neumaticos de verano,
incluyendo 43 referencias para turis-
mos, 4 para SUV y 12 para furgonetas.
Este lanzamiento refuerza la posicién
de Grupo Andrés como un distribui-
dor de vanguardia en el sector de
neumaticos, expandiendo su oferta
de productos de calidad superior y
precios muy competitivos.

Kingstar se posiciona como una mar-
ca de neumaticos Budget que preten-
de cubrir segmentos inferiores del
mercado a un precio asequible, ofre-
ciendo altas prestaciones, una ma-
niobrabilidad apreciable y una buena
estabilidad a gran velocidad.

ANDRES

LA MARGA GONFIA
EN NEUMATIGOS
ANDRES, EL MRYOR
DISTRIBUIDOR DE
NEUMATIGOS DE LA
PENINSULA IBERIGA
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PRETENDE CUBRIR SEGMENTOS INFERIORES
DEL MERCADO A UN PRECIO ASEQUIBLE,
OFRECIENDO ALTAS PRESTACIONES, UNA
MANIOBRABILIDAD APRECIABLE Y UNA BUENA
ESTABILIDAD A GRAN VELOCIDAD.
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Kingstar dispone del neumatico Road Fit SK 10, disefiado
para ofrecer un buen agarre en mojado y una gran frenada,
posicionandose como un neumatico de muy alto rendimiento.
Esta incorporacién permite a los conductores despreocuparse
de la climatologia, ofreciendo seguridad y control.

La marca ofrece una opcién para tener un buen manejo y
confort de marcha, junto a un control del ruido, disefiado
para una utilizacién diaria y destinado para viajar con la
maxima comodidad posible. Un neumatico que responde a la
perfeccién a las expectativas de los profesionales que buscan
seguridad.

La marca comercializa un neumatico radial destinado para
furgonetas. Un neumatico disefiado para todas las estaciones
y posiciones, que cuenta con huella mas amplia y cortes mas
agresivos contribuyendo a una mejor resistencia al desgaste y
tracciéon en mojado.

Tire Pro - REPOR EN PROFUNDIDAD @
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en el flanco del neumatico compues- respetar el reglamento de equiva-
to por una montafa de 3 picos que lencias admitidas enla ITV.
encierra un copo de nieve.

Por qué se recomienda utili-
zar neumaticos All Season en

Espafa?

Las temperaturas en invierno en

Espaiia son frias y muy variables. ¢Se puede conducir en verano ¢Puedo combinar dos neuma-
Cuando descienden de los 7°C, los con un vehiculo equipado con ticos All Season en un eje del

compuestos de los neumaticos estan- neumaticos All Season? vehiculo con dos neumaticos

de invierno o de verano en
otro eje?

Legalmente se puede combinar un
eje con neumaticos All Season o de
Invierno y el otro de verano.

dar de verano disminuyen sus pres-
taciones respecto a los neumaticos
All Season, que estan fabricados con
unos compuestos diferentes para un

Los neumaticos All Season son
adecuados para todas las estaciones
del afio, invierno y verano. A tempe-
raturas bajas, inferiores a 7°C, tienen
rango de temperaturas mas amplio. mejores prestaciones que los neuma-

e _!' e = | :
\//* i En Espaia, por nuestra orografia, ticos estandar, y en verano ofrecen
)/ . tenemos un clima muy variable con un comportamiento similar a estos
L4

L ]
e un diferencial de temperaturas muy altimos, tanto en seco como en lluvia.
" " grande, en el que en un mismo dia

podemos pasar de temperaturas por

0 ' debajo de 0°C a temperaturas altas.
’ (.8 Ademas, los neumaticos All Season ¢En el caso de solo utilizar
, h" cuentan con certificacion invernal, lo dos neumaticos All Season,
que permite circular sobre nieve sin éen queé eje seria recomenda-
i ili . . o ?
necesidad de utilizar cadenas. ¢Puedo cambiar mis neumati- ble montarlos?

En el caso de montar sé6lo dos
neumaticos All Season la recomen-
dacion seria montarlos en el eje
motor para garantizar la motrici-
dad en superficies deslizantes. En
el caso de los vehiculos con cuatro
ruedas motrices o de traccién
integral lo recomendable es seguir

cos estandar por unos neuma-
ticos All Season en mi vehiculo
sin necesidad de cambiar las
llantas?

No es necesario. Como en cualquier
sustitucién de neumaticos, tinica-
mente hay que respetar las dimensio-
nes homologadas en la ficha técnica o,

¢Cubren los neumaticos All
Season todas las necesidades

in embargo, y a pesar de todos los usuarios? en el caso de utilizar otra dimensién, las reco'menda.cmnes d_EI fabricante
: . Multitud de fabricantes cuentan del vehiculo. Si no hubiera, es reco-

de que la tendencia . . ] o
con gamas amplias que garantizan . mendable montar cuatro neumati-

del mercado refleja un una conduccién segura en cualquier
aumento de las ventas lugar y durante todo el afio, indepen-

de neumaticos All Sea- dientemente de la climatologia y del
son -un 10% de evolu- tipo de vehiculo, de turismos a SUV o
cién en 2023, con un furgonetas.

y

peso en el mercado to-

tal del 7%-, en realidad
este tipo de neumati-
cos todavia son unos

grandes desconocidos

I.US IlEllmaﬂGllS A“ SEHSUII son |DS ﬂElIITIaIIGUS mas D e éLlevan los neumaticos All

de los usuarios. Para

sequros para rodar fodo el afio y sin limifaciones resolver dudas, estas ceasonla certificacion de
[IE mﬂ\lllldad, ﬂﬂr[llle SUS Gﬂmﬂuesms de gﬂma V EI son las 20 preguntas y No todos los neumaticos All Season
diseiio de su banda de rodadura les permiten adap- U SIS B delmercaco cuentan con 1a certife

. . xs . . estos neumaticos. cacién 3PMFS, un pictograma visible
20 farse acualquier condicion climatologica.

cos del mismo tipo.

¢Cual es la presion correc-

ta para mis neumaticos All
Season?

La presion a utilizar es la recomen-
dada por el fabricante del vehiculo
para los neumaticos de origen, que
en Espaiia normalmente suelen ser
neumaticos de verano. Por lo tanto,
son las mismas presiones.
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é¢Cuanto duran los neumaticos
All Season?

Como en un neumatico de verano,

la duracién de un neumatico All
Season depende del uso que le demos:
utilizacién de las presiones correctas,
tipo de carretera por el que se circula,
estilo de conduccién, correcto reglaje
de la geometria del vehiculo, estado
de la amortiguacién del mismo, etc.

ALL SEASON
SON LOS NEU-
MATIGOS MAS
SEGURDS PARA
RODAR T0DD

ELANOY SINLI-
MITAGIONES DE
MOVILIDAD

éTiene un neumatico All
Season la misma eficiencia
energética que un neumatico de
verano, o mi coche consumira

mas carburante?

Una conduccién eco-responsable y la
utilizacién de las presiones ade-
cuadas influyen de forma determi-
nante en el consumo de energia del
vehiculo, tanto en el caso de coches
con motores de combustién como
eléctricos, e independientemente de
los neumaticos utilizados.

éQué diferencia hay entre un
neumatico All Season y uno de
verano equivalente en ruido de
rodadura?

Dependera de la gama y de la dimen-
sién del neumatico, pero son muy
similares. La catalogacion puede ir
entre Ay C en la etiqueta del neu-
matico, estando la mayoria de las
dimensiones entre Ay B.

¢Se desgastaran antes mis neu-
maticos All Season si los utilizo
en verano?

El desgaste dependera principalmen-
te del uso que hagamos del vehiculo,
de la presion utilizada y del estilo de
conduccidn, pueden utilizarse indis-
tintamente en verano y en inviernoy
en cualquier situacién climatolégica.

¢Son mas caros los neumaticos
All Season que los neumaticos
estandar o de verano?

El precio es similar, aunque en
funcién de la dimensién puede haber
pequeiias diferencias.

&Si utilizo neumaticos All
Season tengo que poner una
pegatina en el salpicadero con
el codigo de velocidad, como

en el caso de los neumaticos de
invierno?

En el caso de los neumaticos con
certificacion invernal, ya sean neuma-

ticos All Season o de invierno, esta per-
mitido montar un indice de velocidad
inferior al indicado en la ficha técnica
del vehiculo. En este caso es obligato-
rio colocar una etiqueta que indique el
c6digo de velocidad de los neumaticos
montados y debe estar situada en un
lugar destacado en el campo visual del
conductor.

éCual es el limite legal de pro-
fundidad de dibujo en un neu-
matico All Season?

El limite legal es el mismo que para el
resto de neumaticos: 1,6 mm.

éPuedo utilizar cadenas con
neumaticos All Season en caso
de mucha nieve?

No es necesario en el caso de neuma-
ticos con certificacion invernal, que
garantizan la traccion sobre nieve y
son una alternativa legal a las cadenas
cuando estas son obligatorias. Las
ventajas respecto a las cadenas son
muchas: se evitan los riesgos de acci-
dente al parar en el arcén a poner las
cadenas, que son dificiles de montar;
ofrecen mejores prestaciones y permi-
ten la circulacion en vias con presen-
cia de tineles consecutivos en los que
esta prohibido el uso de cadenas.
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éNecesito neumaticos All Sea-
son si mi coche tiene traccion
4x4?

Equipar neumaticos All Season en
vehiculos con traccién 4x4 mejorara
sustancialmente las prestaciones
sobre nieve. En el resto de situaciones,

las ventajas son las mismas que en
vehiculos con un solo eje motriz:
garantizan la movilidad en cualquier
condicién meteoroldgica en cualquier
época del aiio.

&Si utilizo neumaticos All Sea-
son y mi coche lleva rueda de
repuesto, esta ultima tiene que
equipar también All Season?
En los vehiculos que la equipan,

la rueda de repuesto es una rueda

de emergencia y, por ley, puede ser
diferente.

éNecesitan algun mantenimien-
to especial los neumaticos All

_—

-

L0S NEUMATI-
GOS ALL SEASON
SON ADEGUADOS

PARA TODAS LAS

ESTAGIONES DEL
ANQ, INVIERNO Y
VERAND.

Season ?

El mantenimiento de este tipo de neu-
maticos es el mismo que en el caso de
los neumaticos estandar o de verano.
Se aconseja revisar las presiones de
forma periddica, asi como el estado
general del neumatico y la correcta
alineacion de los vehiculos que la
equipan.

Si por la zona geografica donde
vivo nunca nieva, ¢seria acon-
sejable que usara un neumatico
All Season?

Si se conduce por zonas en las que las
temperaturas invernales son bajas
(medias inferiores a 7°C), es recomen-
dable utilizar neumaticos All Season,
independientemente de que nieve o
no.

NO ES NECESARIO UTILIZAR
GADENAS CON NEUMATICOS ALL
SEASON EN EL GASO DE NEU-
MATICOS GON CERTIFICACION
INVERNAL, QUE GARANTIZAN LA

TRACCIGN SOBRE NIEVE Y SON
UNA ALTERNATIVA LEGAL A LAS
CADENAS GUANDO ESTAS SON
OBLIGATORIAS. LAS VENTAJAS
RESPECTO A LAS CADENAS

SON MUCHAS: SE EVITAN LOS
RIESGOS DE ACCIDENTE AL PA-
RAR EN EL ARGEN A PONER LAS
GADENAS, QUE SON DIFICILES DE
MONTAR

TiePro - ALLSEASON (@)




ADRIAN
HUERTAS
EL PRESENTE DEL
MOTOCICLISMO

Entrevistamos a Adrian Huertas, piloto espariol
de motociclismo profesional con un objetivo claro:
conseguir su proximo titulo antes de dar el gran —

salto. Adrién Huertas es un piloto
espariol de motociclismo pro-
fesional con un objetivo claro: _
conseguir su proximo titulo =
antes de dar el gran salto. 4t
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pasionado por el mundo del mo-

tociclismo desde que su padre le Campe6n del mundo en 2021 en la

categoria Supersport300, ha conse-
guido asentarse en el mundial como
uno de los pilotos mas talentosos,
logrando victorias en 2024 con el

subié a una moto con solo tres afios,
Adrian Huertas es un piloto espariol
de motociclismo profesional con un

objetivo claro: conseguir su préximo

titulo antes de dar el gran salto.

equipo Ducati como la del GP de Ca- l=-
74 taluiia, siendo la primera victoria de IRELLI
c AMPE“N nEl un espaiiol en el mundial de Supers- 4\%"_,“ ¢

port desde 2010. i

i
MUNDO EN 2021 -
jo A sus 20 afios junto al fichaje de Du- &
EN l A c ATEG“HI A cati, se suma su nuevo patrocinio con ‘f DUy
el Grupo Andrés, uniendo fuerzas en 4 .
una temporada que se presenta llena
supEHsanTsnn de desafios y oportunidades, marcan- g

....... do el inicio de una colaboracion que

promete grandes emociones y éxitos

Nacido el 21 de agosto de 2003 en en el mundo del motociclismo.

Madrid, Adrian Huertas es un joven
piloto que ha pasado por distintas
categorias dentro del motociclismo —
de velocidad, compitiendo actual- H‘“"A
mente en el Campeonato del Mundo

A ENTREVISTA

de Superbikes con el equipo oficial i
PLETA AQUI:

|

Ducati Aruba.it Racing, en la catego-
ria Supersport.

MOTUL
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&Como fueron tus inicios?

Mis inicios no fueron los habituales, ya
que normalmente en las motos suele
ser el padre que va a hacer tandas o el
que es muy fanatico del motociclismo
e involucra a su hijo en ese deporte por
pasion, pero en mi caso no fue asi.

Mi padre por tema de negocios comprd
unas minimotos, para venderlas aqui en
Espaiia, y se quedo una para mi herma-
na. Mientras yo empezaba con la bici a
los dos afios y medio, mi padre empez6
con mi hermana en Fontanosa, hasta
que un dia dije que queria ir con ellos.

TENGO UNA RUTINA QUE ES PRAC-
TIGAMENTE UNA JORNADA LABO-
RAL ENFOCADA AL MOTOCICLISMO,
LEVANTANDOME TEMPRANO Y
YENDO AL GIMNASIO

Después de eso mi hermana dej6 de
montar, mientras yo segui, hasta que
mi padre me apunt6 a una escuela de
pilotos, yo di unas vueltas, y al verme
le dijeron a mi padre que me llevara

el préximo dia para entrenar con los
demas. Ahi comencé poco a poco, que
fueron unos tiempos muy felices, ya
que éramos todos muy nifos e ibamos a
jugar unos con otros sin competicién ni
trampas.

¢Como es tu dia a dia y con qué
motos entrenas, ademas de
saber para qué sirve ese entre-
namiento en la carrera?

En mi caso yo trabajo mucho la veloci-
dad porque es en lo que compito y me
siento muy a gusto, para luego llegar a
competir y que me salga muy instintivo
todo, pero también trabajo en el moto-
cross con neumaticos de tacos y el flat
track, disciplina que me sirve mucho
para el control del gas. Creo que trabajar
en condiciones que son desfavorables

ya que es tierra, te hace tener un control
sobre la moto de carreras, donde la moto
tiene menos movimiento, te sale todo

bastante mas facil.

Ademas de esto, trabajo el supermotard,
una disciplina que sirve sobre todo para
el control de la derrapada, teniendo bajo
control la rueda trasera cuando llegas a
una frenada. Se trata de trabajar todos
los dias. En mi caso tengo una rutina que
es practicamente una jornada laboral
enfocada al motociclismo, levantdndome
temprano, yendo al gimnasio donde tra-
bajo mucho, después con mi preparador
fisico, Mario Carazo, voy al fisio una hora
y media aproximada de trabajo, vuelvo

a casa para descansar y por la tarde de
nuevo vuelvo a ir a entrenar ademas de
realizar alguna gestién con mi manager
de temas administrativos, aunque es
algo que suele estar fuera de la rutina
diaria de entrenamiento.

cTienes algun referente en tu
modo de conduccion?

A mi me ha gustado siempre el pilotaje
de Jorge Lorenzo, pero si que es verdad
que yo piloto mas agresivo como Mar-
quez.

éPor ahora tu idea es quedarte
en el mundial de Superbikes?
De momento estoy bien en Superbikes.
Es un placer poder ser el primer piloto
que compite por un titulo en las tres
categorias, y esto me motiva hoy en dia
mas que ir a Moto 2.

¢Como llevas a cabo la prepara-
cion psicologica?

En un buen afio en el que ganas, la
motivacién siempre esta, pero realmente
la diferencia la marcan los afios, como el
2023 donde estaba peleando por posicio-
nes que no me tocaban y sacar motiva-
cién en esos momentos malos es mucho
mas dificil que ahora, donde tengo todo
muy estructurado, y desde que entro
hasta que salgo no noto diferencia de

ser un fin de semana en Espafia que, en

Holanda, ayudando mucho a mantener
la concentracién y a tener esa motiva-
cién ganadora.

El fin de semana del gran
premio, ;Como organizais los
neumaticos?

Sobre todo, es una decisién en conjunto
ya que, en muchos casos, por ejemplo,
en seco, nosotros determinamos bajo
ciertas circunstancias si usamos el
compuesto SCo o SCX detras, y delante
eligiendo entre es SC1 0 SC2, que nor-
malmente por mi estilo de pilotaje me
gusta mas el SC1. Es una decisién que,
en situaciones extrafias, como la del
altimo gran premio en Holanda, va un
poco mas en relacion con el feeling del
piloto y del técnico.

Es verdad que existen muchos casos
que por los nervios se llegan a tomar
decisiones con mayor peso de una de
estas dos partes, o piloto o técnico, pero
normalmente se suele poner en con-
junto, aunque hay ocasiones donde hay
que tomar decisiones rapidas, con el
cartel de los Gltimos cinco minutos y la
adrenalina por las nubes. Debes fiarte
hasta el final del equipo que te rodea.

Después de tres grandes pre-
mios ¢Cual es tu objetivo del fin
de semana y el global para esta
temporada?

Para el fin de semana el objetivo
principal es el de asentarse como

lider del mundial, demostrando que la
velocidad esta ahi. Que puedo liderar
la carrera, aunque la gestiéon dependa
mas de como sean las condiciones una
vez estés alli. Este afio lleg6 con una
mentalidad de saber que voy a estar en
el top 5 y que puedo ganar. Objetivo de
disfrutar ya que, si no lo haces puedes

ganar, pero no es tan bueno.

De cara al campeonato, el segundo es
el mejor de los perdedores y creo que
perder no me gusta asi que voy de cara
al titulo. Si he entrado al equipo que el
afo pasado gano, no es para quedar se-

gundo y el objetivo es ganar el mundial.

El neumatico que se utiliza en
Superbikes, es un neumatico
que el usuario puede comprar,
aligual que la moto, §Que nos
puedes contar sobre esto?

Yo creo que esa es una diferencia
bastante grande. El neumatico que no-
sotros llevamos es comercializable, pu-
diendo comprarse y sentir las mismas
sensaciones que nosotros. Las motos
también pueden ser las mismas que
usamos nosotros, algo que en MotoGP
es inviable. En Superbikes ta puedes ir
a cualquier concesionario y comprar
la misma moto con la que compito,
aunque luego nosotros tengamos una
minima preparacién para circuito.

TirePro - [}[]MPETIGIJN

A SUS 20 ANOS
JUNTO AL HGHAJE
DE DUGATI, SE
oUMA SU NUEVOD
PATROGINIO GON
EL GRUPO ANDRES



RADIOGRAFIA
DEL TALLER

AVE | TirePRO continda con esta serie fotografica por

d los talleres de la peninsula. Una "radiografia" del
profesional del neumaético, que nos permitira conocer
quiénes son, cémo se iniciaron en este mundo y nos
acercara a la realidad de nuestro sector.
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GQUIERES SER EL
PROTAGONISTA DEL
PROXIMO NOMERO?

Queremos inmortalizarte y
conocer a fondo el sector.

Déjanos tus datos y nos
pondremos en contacto
contigo para incluirte en la
serie "Radiografia del Taller".

Fotografia: Jose Angel Barbero

¢Quién eres?
Soy Javier Sendin Rodriguez, propietario
y fundador de Cardiocar, un taller de
reparacion de automoviles en Salamanca.
Recientemente, he sido nombrado el
mejor mecanico de Espafa y también soy
perito judicial.

¢Como llegé al mundo del taller y
el neumatico?
Mi pasién por los coches comenzé desde
muy joven. A los 13 afnos, durante los
meses de vacaciones, comencé a practi-
car en el taller de mi tio. Estudié en el
instituto de FP Salesianos en Salamanca
y, tras varios afios de formacién y expe-
riencia, decidi abrir mi propio taller.

¢Cudntos anos lleva abierto el taller?
Cardiocar lleva mas de 20 afios abierto,
ofreciendo servicios de alta calidad en
electromecénica y especializandonos en
vehiculos eléctricos e hibridos.

¢ Quién empezo este negocio?
Yo mismo empecé el negocio, impulsa-
do por mi pasion por la mecanica y mi
deseo de ofrecer un servicio de calidad
en Salamanca.

¢Ha cambiado mucho?
Si, hemos evolucionado mucho, adap-
tandonos a las nuevas tecnologias y
necesidades del mercado, especialmente
con la certificacion en vehiculos eléctri-
cos e hibridos.

¢Cuantos neumaticos calcula que
ha puesto en su vida?
He instalado miles de neumaticos a lo largo
de mi carrera. Cada cliente tiene necesida-
des especificas, y nos aseguramos de satisfa-
cerlas con productos de alta calidad.

¢Ha sido siempre fiel a alguna
marca?
Somos fieles a marcas premium y
también nos gustan mucho Nankang,
Toyo y Yokohama, que ofrecen una
excelente combinaciéon de calidad y
rendimiento.

iLos clientes qué prefieren, ;dura-
cién o agarre?
Depende del uso que le den a su vehicu-
lo. Los conductores urbanos suelen pre-
ferir agarre, mientras que los que viajan
largas distancias buscan durabilidad.

¢Se le ha resistido alguna rueda?
Siempre hay desafios, pero con la expe-
riencia y las herramientas adecuadas,
ninguna rueda se resiste por mucho
tiempo.

¢Cuando fue la ultima vez que
reparo un pinchazo?
Reparamos pinchazos regularmente. El
ultimo fue hace unos dias, un cliente
que tenia un clavo en la rueda.

Si le digo que llevo mal las presio-
nes...
Le recomendaria que revisara la presion
de sus neumaticos regularmente. Una
presion incorrecta puede afectar la se-
guridad y la eficiencia del combustible
de su vehiculo.

Deme un consejo infalible sobre
neumaticos.
Revise la presién de sus neumaticos al
menos una vez al mes y antes de viajes
largos. Mantener la presion correcta es
crucial para la seguridad y el rendi-
miento.

¢Cudles son sus hobbies?
Mis hobbies son pasar tiempo con mi

mujer y mis dos hijos, asi como todo el
mundo del motor, incluyendo circuitos
y rallies.

iLe da tiempo a practicarlos?
Aunque el trabajo me ocupa mucho
tiempo, siempre trato de encontrar un
equilibrio para disfrutar de mis hobbies
y recargar energias.

¢Qué opinas de Neumaticos
Andrés, del servicio que presta a sus
clientes, los talleres profesionales?
Neumaticos Andrés ofrece un servicio
excepcional. Su dedicacion a la calidad y
el soporte a talleres como el nuestro es
invaluable, lo que nos permite ofrecer lo
mejor a nuestros clientes.

DATOS
DEL TALLER

Talleres Cardiocar

C/ Fernando de Rojas 21 Salamanca
923600966 / 662643885
www.cardiocar.es
cardiocar@hotmail.com




General Tire, la marca del grupo

Continental especialista en el

segmento off-road, y distribuida

en Espana por Grupo Andrés,

equipara el nuevo Merce-

des-AMG G63, la version mas
deportiva del Mercedes-Benz Clase G
con neumaticos de equipo original.

El SUV de altas prestaciones creado por
el departamento deportivo AMG monta-
ra exclusivamente de fabrica neumaticos
de verano General Tire Grabber HTS60
de 20 pulgadas disenados para garanti-
zar la maxima seguridad, tanto dentro
como fuera de la carretera.

EL NEUMATICO DE

GENERAL TIRE DISENADO EN
EXGLUSIVA PARA EL NUEVO
MERGEDES-AMG G63

El GRABBER HTS60 es un neumatico de
verano disenado especialmente para
SUV, ofreciendo un excelente kilometra-
je incluso en terrenos accidentados fuera
de la carretera con un innovador dibujo
de la banda de rodadura que dota al
neumatico de excelentes propiedades de
maniobrabilidad y un acolchado aislante
para reducir el ruido de rodadura no
deseado.

Esta linea de neumaticos ha sido homo-
logada para el Mercedes-AMG G63 en
las siguientes medidas y en numerosos
paises: General Tire GRABBER HTS60
MO1A, 275/50 R 20 113H XL.

LA JORNADA DE PUERTAS ABIERTAS REGIBE
A LOS FAMILIARES DE LOS TRABAJADORES
EN SUS NUEVAS INSTALAGIONES

Grupo Andrés ha celebrado en sus
instalaciones un encuentro con los fa-
miliares de los trabajadores del Grupo,
pudiendo conocer de cerca cémo se tra-
baja, mostrarles la nueva sede, almacén,
oficinas y el resto de las instalaciones.

La nueva Sede Central de Grupo An-
drés estd situada en el Centro de Trans-
portes de Mercancias CETRAMESA, for-
mando parte de un proyecto inteligente
y sostenible. El nuevo edificio tiene un
macro almacén de 16 metros de altura,
35.000 m2 de superficie y 29 muelles de

carga y descarga, albergando un stock
de alrededor de 800.000 neumaticos.

Con mas de 30 afios de experiencia
en el sector, Grupo Andrés es una em-
presa con un equipo de profesionales de
mas de 280 trabajadores, que impulsa
desde hace afos una creciente estrate-
gia de diversificaciéon en variadas lineas
de negocio ligadas al sector automovi-
listico, la digitalizacién, la movilidad y la
sostenibilidad, pero también al mercado
financiero, emprendedor y en las star-
tups mas prometedoras.

Durante la visita, los 200 familiares
que han acudido han podido recorrer
las nuevas instalaciones, conociendo las
oficinas, el almacén y otros departamen-
tos, acompanado de una charla donde se
informé sobre el funcionamiento de la
empresa y la manera de trabajar. La nue-
va Sede Central, cuenta con una zona de
oficinas, en los que podran trabajar 250
empleados, con salas de reuniones y de
formaciéon, comedor, area de tecnologia,
area corporativa, oficinas, centro de aten-
cion al cliente y areas de innovacion.

A lo largo del encuentro, también
se pudieron conocer los resultados del
Grupo en el 2023, facturando mas de 345
millones de euros, lo que supone un au-
mento cercano al 19% respecto al ejercicio
anterior. Para finalizar la visita, se organi-
26 un céctel donde los familiares y el equi-
po de Grupo Andrés pudieron conocerse,
ayudando a generar lazos entre ellos y
una buena conciliacion familiar.

REFERENCIA ESPANOLA UN ANO MAS

EN THE TIRE COLOGNE GON STAND PROPIO

Grupo Andrés, uno de los referentes
en la distribucion de neumaéticos a nivel
europeo, acudié un afio mas a The Tire
Cologne, un evento que conecta a fabri-
cantes de neumadticos con mayoristas y
minoristas especializados para intercam-
biar ideas e impulsar la innovacién en la
industria.

El evento organizado en Colonia
del 4 al 6 de junio de 2024 contd con un
stand de 100 m2 de Neumaticos Andrés,
disefiado para proyectar la potente tra-
yectoria de expansion de la compafiia y
recibir de nuevo a clientes, socios o cola-
boradores de todo el mundo casi 10 afios

después de su primera aparicion con
stand propio en 2018. La presencia de
Grupo Andrés en la exposicion de neu-
maticos mas relevante de Europa se en-
marca en su estrategia de consolidacion
de negocio internacional.

La estrategia internacional es cla-
ve para el liderazgo de Grupo Andrés.
Desde la sede central en Salamanca se
organizan las operaciones destinadas a
todos los rincones del mundo, con un
departamento internacional que tiene
una enorme capacidad logistica, capa-
cidad de almacenaje y un incomparable
stock en sus almacenes.
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GRUPO
ANDRES

GELEBRA EN SUS INSTALACIONES
UN ESPERADO ENCUENTRO CON MAS DE
b0 BENEFICIARIOS DEL FONDO SOCIAL

ANDRES

rupo Andrés ha celebrado en sus

instalaciones un encuentro al que

han acudido méas de 60 beneficia-

rios del Fondo Social Andrés. Du-

rante el acto tuvieron la oportuni-
dad de conocer las operaciones que lleva
a cabo la compaiiia junto a su presidente
Eustaquio Andrés, quienes les recibié a
su llegada.

Durante el evento, Eustaquio Andrés de-
claré la gran trascendencia que tiene el
Fondo Social para él y su familia, ademas
de recalcar el papel fundamental de la
Responsabilidad Social Corporativa del
Grupo. Junto al presidente Eustaquio
Andrés, acudieron sus hijos Javier e Ivan
Andrés, consejeros delegados, y Eduardo
Salazar, director general del Grupo.

El Fondo Social de Grupo Andrés, do-
tado con 100.000 euros en 2024, ha re-
cibido solicitudes de mas de 100 ONGs,
causas sociales y actividades deportivas,
ofreciendo la posibilidad de colaborar
con este a mas de la mitad de las peti-
ciones. Este afio, el fondo beneficiara a
mas de 70 solicitantes, donde se incluyen
clubes deportivos y entidades sin animo
de lucro del dmbito social y de la salud,
comenzando a recibir las ayudas econé-
micas correspondientes o equipaciones
deportivas inmediatamente.

El presidente del Grupo, Eustaquio An-
drés, destacd durante el encuentro el
reto que supone la gestion de las solici-
tudes del fondo, declarando que es un
proceso complicado dado que se reci-

ben mas de 100 peticiones y afiadiendo:
“realmente nos gustaria ayudar a todas
ellas, pero eso no es posible. Sin embar-
go, como siempre recalcamos, nos esfor-
zamos por organizarlo cada vez mejor,
para llegar al mayor nimero de personas
posibles".

Grupo Andrés, se enorgullece del amplio
abanico de patrocinios que realiza, abar-
cando desde grandes deportistas de re-
nombre como Lorenzo Santolino, Victor
Lopez o el joven piloto Adrian Huertas,
hasta clubs de deporte base o categorias
inferiores, ONGs y otras entidades socia-
les, colaborando para generar progreso
en los distintos ambitos que abarca.
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AUDI UR QUATTRO

ICONO ALEMAN

El 3 de marzo de 1980, Audi presentd en el Salén Internacio-
nal del Automovil de Ginebra un coupé de tintes deportivos
con tracciéon a las cuatro ruedas, el Audi Ur Quattro. Este
desperté la admiracion de la prensa y el publico, desta-
cando su sistema de traccién total, una tecnologia que ha
tenido impacto unico en la firma de los cuatro aros, ofre-
ciendo una mayor seguridad y deportividad.

La genialidad de la firma alemana fue hacer compatibles
dos condiciones que debia cumplir la traccion total para un
deportivo de calle: ser compactoy ligero, ademas de contar
con un diferencial central.

Audi poseia la plataforma perfecta para adaptarse a la trac-
cion en las cuatro ruedas gracias a los disefios de traccion
anterior con el motor longitudinal colocado muy por de-
lante del eje. El encargado de generar la potencia tras un
reajuste en el modelo quattro, era un motor turboalimen-
tado de gasolina que, gracias a su bloque motor de cinco

MOTOR
5 CILINDROS. 2.144 CC

POTENCIA
200 CV A 5.500 RPM

LARGO X ANCHO X ALTO
4.404/1.723/1.350

CAMBIO
MANUAL 5 VELOCIDADES

TRANSMISION
INTEGRAL

FRENOS

DISCOS VENTILADOS EJE
DELANTERO Y DISCOS SOLIDOS
EJE TRASERO

NEUMATICOS
SPRINT + 205 R 16 55Y

PESO
1.300 kg

COTIZACION
50.000/60.000 EUROS

PATROCINADO POR

WREDESTEIN

TYRES

cSabias que Vredestein...

..ademas de neumaticos para coches clasicos, cuenta
con modelos para turismo, 4x4 y VAN y es especialista
en neumaticos WINTER y ALL SEASON?

cilindros y 2.1 litros desarrolla 200CV a 5.500 rpm y 285 Nm
a 3.500 rpm asociados a una transmision manual de cinco
relaciones.

En 1984, la marca afadié la version Sport Quattro,
desarrollando 306 CVy 350 Nm a 6.700 y 3.700 rpm respec-
tivamente. Contaba con el mismo propulsor, actualizando
el arbol de levas y afadiendo cuatro valvulas por cilindro.
El Audi Sport Quattro cambid el deporte del motor, siendo
el nacimiento de la marca tal y como la conocemos hoy en
dia.

Los éxitos deportivos no tardaron en llegar. El Audi Ur Qua-
ttro y la traccion total dominaron el campeonato de 1982,
con siete victorias y el primer titulo mundial. Consolidando
este dominio gracias al campeonato y subcampeonato de
pilotos en 1983, y el doblete con el titulo de marcas y pilotos

Y

SPRINT +
SPRINT (asscc

Rendimiento de alta
tecnologia y diseino clasico
moderno.

Un neumatico desarrollado
especialmente para el Audi
Ur Quattro.

Gran capacidad de control
al tomar las curvas.

Apto hasta 299 Km/h.

Desde 1993 es una de las marcas que lideran el mercado
mundial de neumaticos de cuatro estaciones con sus
modelos Quatrac, con mas de 22 millones A/S fabricados,
dato que da una idea de sus ventas en los paises con
climas frios.

Neumatico disponible en el catdlogo de Grupo Andrés.



ELIN S‘om COMPATIBLES
" CON VEHICULOS
ELECTRICOS O HIBRIDOS

V Toda nuestra gama esta adaptada para afrontar las demandas
gue plantean los vehiculos eléctricos, como el confort aclstico,
la resistencia a la rodadura y la capacidad de carga.

iTu vehiculo eléctrico necesita neumaticos MICHELIN!

Le

MICHELIN



