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Tire Pro es una publicacién
del Grupo Andrés

PROFESIONALES EN
T0DOS LOS CAMPOS

Hemos hablado mucho de los
neumaticos de turismo y furgone-
ta, pero {qué hay de los agricolas?
La maquinaria de las explotaciones
agrarias esta ya tan bien calzada
como los turismos, con tecnologia de
competicion en sus cubiertas, y no es
para menos. Como otro sectores pro-
fesionales, los agricultores necesitan
rendimiento: duracién, bajo consumo
y lo mas importante, que no hagan
roderas, donde ya no crece nada.
Ahora también ofrecen comodidad y
mas seguridad en carretera. Pero son
un producto muy especifico, lo mejor
es asesorarse con profesionales.

También hay que escuchar a los
profesionales si alguna vez se nos
pasa por la cabeza recurrir a neuma-
ticos usados: las contraindicaciones
son muchas y todas desembocan en
el mismo punto, falta de seguridad.
Como siempre, recomendamos acudir
a nuestro taller de confianza. Alli nos
asesoraran sobre la mejor compra de
cubiertas nuevas: la variedad de mar-
cas y modelos esta de nuestra parte, y
de la de nuestro bolsillo.

El desarrollo de las tecnologias las
hace mas asequibles y un ejemplo es
el nuevo motor eléctrico para conver-
tir en hibridos multitud de turismos
que ha ideado Continental. Por un
coste contenido, permite acceder a la
reduccién de consumos y emisiones de
la hibridacién ligera. Ventajas de la
movilidad eléctrica que cada vez tiene
mas protagonismo: hasta en el iconico
festival de Goodwood, cuna de los
coches de competicion mas refinados,
se han rendido al poder de los bélidos
"con chispa".
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OPINION

LA MOUILIDAD
QUE NOS ESPERA

Juan Zamoro
Innovacion y fidelizacién
Grupo Andrés Neumaticos

El concepto de transporte esta cambiando, eso es algo induda-
ble. Tanto, que resulta necesario ampliar su alcance y hablar de
movilidad. No solo porque a los medios de transporte tradicio-
nales, por fin, tengamos que afiadir un eterno candidato, como
las bicicletas, y algin que otro protagonista inesperado, como los
patinetes. Ni siquiera es algo que se deba exclusivamente a la sus-
titucién de los motores de combustién por otros alimentados por
energias renovables. La clave puede estar en la movilidad como
servicio y, consecuentemente, la movilidad compartida.

Durante la préxima década nos moveremos mas, segiin
PricewaterhouseCoopers. Hacia 2030, un 23% en Europa, un
24% en EEUU y un 183% en China. Parece probable que, en esa
fecha, méas de la mitad de los kilémetros que recorramos cada
uno los transitemos en un vehiculo que no nos pertenezca, ya
sea a solas o acompaiiados. Incluso es posible que parte de esa
distancia la confiemos a algin vehiculo auténomo para llegar
a nuestro destino.

La combinacién de estos cambios puede, segiin PwC, reducir

el namero de vehiculos que recorran nuestras carreteras. De
280 a 200 millones en Europa. Mas movimiento con menos
vehiculos, que pasaran menos tiempo parados. Mas kilémetros
recorridos significaran mas neumaticos consumidos. Pero no
necesariamente mas mantenimiento, porque la mecanica de
los vehiculos se simplificara de manera significativa. Ademas,
la propiedad de una parte importante de los vehiculos quedara
concentrada en fabricantes y empresas, que gestionaran todo
el ciclo de vida de los mismos.

Ante tal escenario parece conveniente para los talleres pensar
en una especializacion inteligente centrada en electromecani-
ca y mantenimiento de neumaticos, siempre pendiente de los
cambios que, afio tras afio, transformen el mercado. Ademas,
convendra formar parte de alianzas que permitan acceder a
esas flotas de vehiculos cuyo mantenimiento se gestionara de
forma centralizada y previa planificacion.
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ACTUALIDAD

La primera edicién del challenge
«Design your Motorcycle» de Michelin
ya estd en marcha. El fabricante lider

de neumaticos ha ideado un innovador
concurso que persigue el objetivo de
promover a los preparadores de motos
y poner en valor la profesionalidad de
los preparadores internacionales. Tanto
los profesionales de la customizacién de
motocicletas como los aficionados parti-
culares a esta practica podran participar
en el concurso disefiado por Michelin.

Para ello, tendran que registrar su
participacién en la web del concurso,
pudiendo elegir entre una de las tres ca-
tegorias propuestas, asociadas a gamas
de neumaticos Michelin de motocicleta.
La primera de ellas es la categoria «Crui-
ser Style», que agrupa motos que suelen
ser tipicamente objeto de personali-
zaciones, como las Harley Davidson,

las Triumph o las Indian, para las que
Michelin ofrece una gama especifica

de neumaéticos como es el modelo

Commander y Scorcher. La segunda
categoria es la «Scrambler Vibes»,
motocicletas con tendencias retro y

una fisonomia apta para circular por
carreteras y por caminos. Por tltimo,

en la categoria «Bike to the future» se
incluyen motocicletas con tecnologias
integradas, de propulsién eléctrica o con
un disefo futurista.
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Continental ha presentado un nuevo sistema de transmisiéon de
alta potencia de 48 voltios asociado a un motor eléctrico capaz
de generar una potencia de 30 kW y mover por si mismo un ve-
hiculo hasta a 30 km/h. Es un paso fundamental para la electri-
ficacién mas basica de los motores de combustién, la llamada
hibridacién suave, que estara presente en la mayoria de los ve-
hiculos que no cuenten con un tren motriz enchufable.

Continental ha desarrollado una electrificacién de 48 vol-
tios rentable, que podra ser utilizado con motores de gasolina
y diésel durante varios afios. Lo va a presentar en el salén de
Frankfurt y promete revolucionar el mercado que ha acogido
con gran éxito los modelos ‘mild hybrid’, coches convencionales
alos que se acopla un pequeiio motor eléctrico para rebajar sus
niveles de emisiones.

La unidad hibrida de Continental permite circular en modo
100% eléctrico lo que sera una ventaja para los coches que lo
monten, que podran acceder a lugares restringidos al trafico en
las ciudades que cada vez tienen mas normas de limitacién para
vehiculos con emisiones. No se sabe en qué modelos se podra
ofrecer. Promete reducir las emisiones hasta un 20% y es mas
barato de fabricar que un sistema hibrido convencional.

Porsche ha decidido resucitar uno de sus modelos més legen-
darios de competicién, el 935. Aprovechando un encuentro de
entusiastas de la marca, la Rennsport Reunion de Laguna Seca,
ha presentado un modelo radical que bebe de las raices de la
marca en el mundo de la competicién.

Su modelo de base es un Porsche 911 GT2 RS sobre el que se
ha trabajado sin limite alguno: no esta pensado para circular
por la calle y tampoco para restringirse a ningin reglamento,
asi que ha habido libertad absoluta. El resultado es un coche de
700 CV, 1.380 kilos y una aerodindmica heredera de la de aque-
llos 935 que ganaron en Le Mans y en los circuitos de medio
mundo.Solo se va a producir una serie limitada de 77 unidades
al precio de 701.948 euros. Las primeras entregas, a partir de
junio de 2019.

A partir de 2021, la marca Smart, un icono de la movilidad des-
de hace dos décadas, se despide de los motores de combustién.
La marca dejara de fabricar modelos con motor de gasolina y
diésel para pasar a ser una firma 100% dedicada a los eléctricos.
Mientras llega ese dia, han decidido lanzar una edicién especial
de despedida. Se trata de una serie especial, compuesta por 21
unidades que rinden tributo a cada uno de sus afios de historia.

El modelo elegido para el homenaje es el méas reconocido de
la marca, el ForTwo, con el que inici6 su andadura. Esta realizado
en colaboracién con Brabus, que potencia su tricilindrico turbo
hasta los 109 CV, y por el disefiador Konstantin Grcic, que lo ha
pintado en negro y amarillo. Esta disponible en coupé y cabrio-
let, y todavia no hay precios.




GRUPO ANDRES, DISTRIBUIDOR OFICIAL
Y EXGLUSIVO DE NEUMATICOS ORIUM

Neumaéticos Andrés se convierte en el distribuidor oficial y exclu-
sivo de Orium para Espaiia y Portugal en las familias de turismo,
4x4 y furgoneta. La marca, propiedad del grupo Michelin, man-
tiene una alta calidad avalada por una compaiiia con 80 afios de
experiencia en el sector del caucho y, concretamente, por méas de

medio siglo fabricando neumaticos. Sus productos han sido dise-
fiados con dibujos vanguardistas y manteniendo los estandares de
calidad propios del grupo, con garantias de seguridad a precios com-
petitivos. La marca Orium cuenta con mas de 300 referencias entre
neumaticos de verano, inverno y All Season, ofreciendo de esta ma-
nera una gama mas que completa para mercados tan exigente como
los de Espafia y Portugal. Con la estudiada incorporacién de Orium
al catalogo de Neumaticos Andrés se mantiene como la opcién mas
sélida y rentable para los profesionales del gremio.

TONI BOU: 26 VECES CAMPEON
DEL MUNDO DE TRIAL

Nos asombran las victorias de Marc Marquez, el palmarés de Lewis
Hamilton, los12+1 titulos de Angel Nieto 0 los 15 de Giacomo Agostini,
pero hay un piloto que ha roto todas esas cifras. Se trata de Toni Bou,
que ha sumado este verano el que es su titulo de campedn del mundo
nimero 26! Esa es la cifra a la que ha llegado el piloto de trial, domi-
nador absoluto de la especialidad que desde hace afios controlan los
pilotos nacionales.

A falta de una cita para concluir el campeonato, el piloto del equi-
po Repsol Honda se ha convertido en el nuevo Campeén del Mun-
do de TrialGP, tras conseguir la victoria en la prueba disputada en
Francia. Bou suma asi su decimotercer titulo de trial al aire libre, y
su vigesimosexto campeonato entre el campeonato al aire libre y e
indoor. Una cifra inalcanzable para muchos.

NEUMATICOS ANDRES AMPLIA SU
CATALOGO CON LA VERSATILIDAD
DE LAS GUBIERTAS TEGRYS PARA CAMION

El catalogo de neumaticos para camién de Grupo Andrés se
amplia con la incorporacién de la marca Tegrys que ofrece cu-
biertas budget de gran versatilidad disefiadas para conseguir
un mejor rendimiento kilométrico, una eficiencia en los consu-
mos y garantia de confort y seguridad en la conduccién. Tegrys
es una marca que proporciona, en rutas largas y autopistas, el
mejor balance entre kilometraje y ahorro de combustible. La
gama de neumaticos de carretera Tegrys cumple con la regla-
mentacién y normativas legales sobre neumaticos de invierno,
gracias a sus marcajes M+S y 3PMSF que garantizan una adhe-
rencia 6ptima, polivalencia y seguridad en carretera. Ademas, la
composicién y disefio de los neumaticos estan concebidos para
dar el maximo sobre superficies altamente abrasivas y también
en condiciones climaticas extremas, incluso en calzadas frias,
himedas o heladas.

Tegrys es una marca perteneciente al grupo PIRELLI cuya
linea de productos profesionales se denomina Prometeon, con
quien Neumaticos Andrés mantiene una estrecha relacién al
convertirse en distribuidor oficial de esta marca.
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do competiciones vy
-asombrando..por. las
imé&genes que deja su
curva mas peculiar, el de-
nominado ‘sacacorchos’. De
entre las muchas curvas le-
gendarias repartidas por los
circuitos de todo el mundo,
esta es una de las que mas
asombro genera.

La historia del circuito des"

Laguna Seca arranca en los

de coches empie-
zan a ser lh,u

enlns la }\/Ionterrey
(Ca pe_rQ llega un
‘que no se pue-

den segu1r celebrando en
carreter éblertas Autori-
dades e inversores deciden
que hﬁ:;ue construir un
trazado permanente y ese
es el circuito de Laguna
Seca. El trazado se levant6

en un terreno en el que el
ejército habia realizado ma-

asado siglo. La,s'

opulares en

EL CIRCUITO DE "LA GURVA"

LAGUNA SECA

la época.

Abri6 en1957y ya empezd aaco-
ger numerosas competiciones,
primero no puntuables y luego
de campeonatos como Can-Am,
Trans-Am, Formula 5000, IMSA
GT, Champ Car, American Le
Mans Series.. Desde el primer
dia también ha acogido nume-
rosas exhibicionesy carreras de
club o de marcas, algo que sigue
ocurriendo.

I hlobras de artlrlena v q,ue § 'En cim
se encontraba en desuso\en 3

‘ne 3600 métros aunque
\. ‘ha variado de longitud a lo

largo de los afios con algu-
nos cambios. Aunque es un
circuito muy peculiar, con
numerosas curvas contrape-
raltadas y fuertes subidas,
es famoso por la curva ‘8,
el sector conocido como ‘el
sacacorchos”. Esta parte del
trazado es cuesta abajo, con
un desnivel de 33 metros de
altura en unos 130 metros de
pista hasta la curva 9, lo que




equiva aproxim_._idkar'fléhté-

4l v 1o han hecho en &My

aun edificio de diez pisos. LMW;;OGP. Ef 2’.
primera curva a izquierdas Valentino R0Ossi adelais

presenta una pendiente del
12% que se incrementa a un
18% en la siguiente a dere-
chas.

La curva es todo un desafio
y tiene la curiosidad de que
son muy pocos los pilotos
que han logrado hacer alli
un adelantamiento. De he-
cho, en competiciones de
nivel solo doslo han logrado,

60 ANOS DE
GURVAS
LEGENDARIAS

ra el circuito sufragado por
negocios locales e inversores
privados. Esta compuesto por

11 curvas, 7 aizquierdas y 4 a
derechas, y la recta mas larga es
de 453 metros y termina parcial-
mente en curva.

1 El 9 de noviembre se inaugu-

——

Se disputa la primera prueba
oficial, de un campeonato local
no puntuable, pero con grandes
pilotos. El primer ganador fue

el legendario Stirling Moss. Des-
pués han ganado en Laguna Seca
leyendas como Roger Penske,
Phil Hill o Mario Andretti.

1960

Casey Stoner en esta cﬁ;\ra_*‘
por el interior, pero por fue-
ra de la pista. En 2013, Marc
Marquez se la ‘devolvié' en
cierto modo al adelantar al

italiano, esta vez, por fuera.

Laguna Seca acoge por primera
vez el Campeonato del Mundo de
Motociclismo y su peculiar ‘saca-
corchos’ asombra. Alli brillaron las
leyendas de la era dorada de los
500 cc: Lawson, Rainey (tres veces),
Kocinski y el italiano Cadalora
ganaron las carreras de 1988 a1994.

1086

Tras varios afios alejado del
Mundial, Laguna Seca vuelve

a acoger carreras de MotoGP.
Llegan las primeras victorias
espafiolas: Dani Pedrosa y Jorge
Lorenzo lograron la victoria, y
Marc Marquez se llevé la Gltima
en 2013. Después, el circuito salié
del calendario.

2003
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Los neumaticos General Tire de tractor

y maquinaria agricola evolucionan

para ofrecer mads rendimiento

sobre los campos de cultivo,

cuidar el terreno y ofrecer también
estabilidad y duracién en carretera 1|




1 de los neumaticos agrico-
las es una especialidad que
comparte intereses con
otros ‘mundos’ profesio-
nales. En la eleccién de las
cubiertas para un tractor

o cosechadora pesan el
rendimiento, es decir, la
duracién que se obtiene,
las prestaciones que dan 'y
el coste de adquisicién y de
consumos. Pero a esas ca-
racteristicas compartidas
con sectores como el del
transporte por carretera,
se suman particularidades
importantes.

La maquinaria agricola es
fundamental para lograr
una buena productividad
de las explotaciones. Las
maquinas se utilizan cada
vez mas intensivamente,
pero no circulan solo en
los campos de cultivo, sino
también en las carreteras, y
el tiempo que pasan sobre
el asfalto en desplazamien-
tos o transportes aumenta
amedida que se intenta
maximizar la eficiencia y la
productividad.

Un buen neumético
agricola tiene que rendir en
ambos escenarios. Tienen



gue mejorar la potencia

util de la maquinaria, su
eficiencia agronémica y

su rendimiento, mientras
protegen el suelo y reducen
el consumo de carburante.
Y lo tienen que hacer mien-
tras se trabaja en el campo o
se desplazan por carretera.

Para ello, es importante
recurrir a una tecnologia
cada vez mayor. El uso de
carcasas radiales ha sido
la apuesta de las grandes
marcas, pero hay otras
alternativas como la com-
binacién de capas radiales
y diagonales que utiliza
General Tire con el siste-
ma V-PLY. Otro avance
tecnolégico en tractores de
alta potencia han sido las
tecnologias VF e IE. IF (fle-
xi6n mejorada) y VF (muy
Alta Flexién), permiten
presiones de inflado muy
bajas y gracias a su flexibi-
lidad realizan una pisada 'y
desgaste uniformes.

Y luego estan los auto-
rreguladores, integrados
directamente en lallanta
del neumatico, con un
conjunto de sensores que
miden carga, presién y
temperatura, junto con un
procesador central que
controla un compresory
una valvula para ajustar

la presién. Detecta sila
maquina esta en el campo
oen la carretera, inflando o
desinflando seglin interese.
El objetivo es conseguir la
polivalencia necesaria.

Los neumaéticos agricolas
deben ser resistentes a
cortes en los campos; tener
una baja resistencia a la
rodadura en carretera y
ser estables en los despla-
zamientos sobre asfalto;
necesitan compuestos que
le otorguen una impor-
tante duracién ya que su
sustitucién implica una
inversién importante

para las explotaciones; y
conseguir optimizar los
CONSuUmos.

Y luego esta un factor
clave: evitar el deterioro

de los terrenos de cultivo.
El gran enemigo es la
formacién de larodera. La
rodera es una gran defor-
macién longitudinal del
suelo caracterizada por un
hundimiento importante al
paso de una maquina. Las
consecuencias son catas-
tréficas para el desarrollo
agronémico:en una rodera
no crece nada, por tanto,
supone una pérdida neta
de rendimiento. Ademas, fa-
vorece el estancamiento de
agua que puede asfixiar las
plantas y favorecer el desa-
rrollo de enfermedades.

La compactacién de los
suelos, uno de los principa-
les procesos causantes de
su degradacién, se debe al
paso de maquinas agrico-
las cada vez mas pesadas,
en condiciones climaticas
que en ocasiones son com-
plicadas, como por ejemplo
cuando los suelos son
himedos. El continuo paso
de las maquinas genera
procesos de compresiéon y
cizalladura que reducen la
capacidad de aireaci6n, de
filtracién y enraizamiento
de los cultivos.

El papel del neumatico
agricola consiste en
reducir la compactacién
causada por el paso de los
tractores. Reduciendo los
riesgos de compactacién
de los suelos, se preserva el
potencial agronémico de
los cultivos. Para ello, son
importantes los neumati-
cos capaces de funcionar
con pesos muy altos y
presiones muy bajas,

que muchos tractores ya
modulan con sistemas de
inflado para poder subirla
en carretera.

TirePro - REPOR EN PROFUNDIDAD M
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La sofisticada tecnologia de los neumaticos de coches
de carreras se traslada al sector agricola con los nuevos
neumaticos General Tire V.Ply que ya estan en Espa-
fia y llegan en exclusiva de la mano de Grupo Andrés,
distribuidor de la centenaria marca. Al mismo tiempo,
Grupo Andrés, también ha llegado a un acuerdo para
distribuir neumaticos agricolas de Continental, de
manera que engloba a todas las marcas PREMIUM
dentro de su porfolio y refuerza el segmento Quality
con General Tire.

Este tipo de neumaticos supone una revolucién en el
mercado del neumatico agricola y dotara a los tractores
de capacidades de alto nivel en maniobrabilidad y resis-
tencia. Se trata de un innovador producto que combina
las ventajas de las capas radiales y las lonas, un disefio
que da lugar a un neumatico excepcionalmente robusto
con reducida resistencia a la rodadura y una vida atil
mas larga. La tecnologia de los neumaticos V.Ply de Ge-
neral Tire minimiza el desgaste y reduce las posibilida-
des de cortes o pinchazos, ya que cuentan con paredes
laterales muy gruesas extraordinariamente fuertes.

L Y

Los neumaticos General Tire V.Ply cuentan con hasta
20 capas de fibra de polimero de alta resistencia




SEGTOR AGRIGOLA
GON LOS NUEVODS
NEUMATIGOS
GENERAL TIRE V.PLY
DE LA MANO DEL
GRUPO ANDRES

GENERALTIRE

Alberto Pérez, responsable de Grupo Andrés
para el segmento profesional, explica que
el disefio de los nuevos neumaticos General
Tire V.Ply “cuenta con hasta 20 capas de fibra
de polimero de alta resistencia, alineados con
precisién en un patrén en V especialmente
anguloso’, una tecnologia en la que confluyen
“la superior capacidad de amortiguacién del
disefio de capas cruzadas y la elevada resis-
tencia a la rodadura de las capas radiales al
integrar un innovador patrén de tejido de
maultiples cordones dispuestos en angulos es-
pecialmente disefiados”.

Es una cubierta excelente para la moderni-
zacién y rentabilizacién de la maquinaria
de cultivo porque favorece la conduccién en
todo tipo de superficies, con estabilidad, resis-
tenciay unrendimiento excepcional en condi-
ciones de humedad y en suelos blandos. Con
el uso de estos innovadores neumaticos, los
profesionales de la agricultura obtienen mas
resistencia, lo que implica mas kilometraje a
menor costo, unido a mayor estabilidad y, por
tanto, mayor seguridad en sus vehiculos.

]
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Desde hace 25 anos un lord inglés ha convertido la colina
de su mansion en la mayor exhibicion de coches de com-
peticion clasicos; historicosy-actuales. Una cita ineludible
para leyendas, estrellas, famosos, marcas y coleccionistas.

istoria, automovilismo
y aristocracia. Si hay un
lugar en el planeta que
tiene mucho de las tres
cosas es Gran Breta-
na, y solo alli podria
darse la mezcla que ha
convertido al Festival
of Speed de Goodwood
en la mayor cita anual
del mundo del motor.
Un evento que tras-



ciende la F1 o Le Mans y que ha situado
al condado de Sussex de nuevo en el
centro del automovilismo.

El origen del festival tiene una
gran historia. Charles Gordon-Len-
nox, Lord March, es el actual duque
de Richmond, uno delos linajes con
mas tronio de la nobleza britanica.
Cuando repasa la historia de su familia
aparecen los nombres de Carlos I,
Wellington, Napoledn, Waterloo... En
Inglaterra muchas familias aristocra-

ticas decidieron vivir de las rentas por
honor y por el viejo Imperio, y han
acabado arruinadas. Otras han optado
por dejar que otros exploten sus
mansiones o terrenos, convertidas en
hoteles o campos de golf. Y la familia
de Lord March opt6 hace tiempo por
la tercera via: gestionar su heredad de
manera directa.

Goodwood es conocida hace
décadas por las carreras de caballos
y el criquet, pero después vinieron

owpericion )4

las carreras de coches. La idea fue

del noveno duque de Richmond, el
abuelo de lord March, que en 1948
construy6 el Goodwood Motor Circuit
aprovechando un viejo aerédromo de
la Segunda Guerra Mundial. Cuan-

do a Lord March le llegé la hora de
gestionar el patrimonio de la casa, de-
cidio recuperar las carreras de coches
organizadas por su abuelo: ahi nacio
el Festival of Speed.



TirePro - compericion )4

18

La primera edicion se cele-
bré en 1993 y fue un éxito
inmediato, instaurado ya
de manera fija a partir de
1997. Acogié aquel afio a
25.000 espectadores, cifra
que ha ido creciendo hasta
los 180.000 de este afio. Y
se ha distinguido desde el
primer momento por ser
una reunion imprescindi-
ble, una mezcla inimitable
de automovilismo ariejo,
competicién, leyendas y
glamour. Podemos coinci-
dir en el lugar con Stirling
Moss, Lewis Hamilton, Dani
Pedrosa (que debuto este
ano) Jay Leno, Tom Cruise
o Eric Clapton, a bordo de
los ultimos superdeportivos
o de joyas de la historia del
automovilismo.

G00DWOOD
SE INAUGURO
GON 25.000
ESPEGTADDRES
Y HOY REUNE
AMAS DE
180.000

En la edicion de este afio
se homenajeaba a Aston
Martin por los 70 afnos

de la primera carrera en
Goodwood y los 60 de su
victoria en Le Mans. Cada
ano desde 1997 se hace un
homenaje central, todos a
marcas y coincidiendo con
algun hito; la Unica excep-
cion fue 2017 cuando se
dedicé a Bernie Ecclestone,
el histérico patrén de la F1.
El motivo central del ho-
menaje es una escultura de
dimensiones gigantes que
cada afio disefia el escultor
Gerry Judah, con coches
integrados: es espectacular.
Este ano 2019 se homenajed
también a Michel Schuma-
cher y sus Ferrari.

Podemos coincidir en el lugar
con Stirling Moss, Lewis Hamil-
ton, Dani Pedrosa, Jay Leno,
Tom Cruise o Eric Clapton




Pero Goodwood no es solo
pose: también hay competi-
cion. Desde el primer dia se
configuré como un circuito
de subida en cuesta por una
colina con 5 grados de pen-
diente y algo menos de cinco
kilémetros de longitud. El
récord lo tiene el Volkswagen
ID R de Romain Dumas que
también tiene la plusmarca de
Pikes Peak, y se corre de ver-
dad: menos de 40 segundos
emplea el bélido eléctrico en
hacerlo. Pero lo mejor es ver
las evoluciones de los coches
de competicién con mas
pedigri de la historia: desde
los miticos Porsche 917 o los F1
clasicos, con pilotos actuales
o leyendas como Kankkunen
a los mandos, hacen sonar

los motores en este apartado
lugar del condado de West
Sussex, donde hace afios que
el aristocratico té de las cinco
se sirve con gasolina.

Cuatro vehiculos participantes
en la NASCAR Euro Series
atrajeron a las multitudes este
afo en GoodWood, el festival
de la velocidad mundialmente
famoso, con la exposicion

del coche oficial de las series,
el Chevrolet Camaro de
General Tire. Por tercer afio
consecutivo, entusiastas del
motor pudieron ver vehiculos
de la NASCAR Euro Series e
interactuar con estrellas de

la NASCAR. El vehiculo de la
marca General Tire, que debu-
t6 en el show de Autosport
en enero, fue creado para
celebrar la asociacién entre
General Tire, marca que distri-
buye en exclusiva Neuméticos
Andrés, y NASCAR Whelen
Euro Series. General Tire es

el proveedor exclusivo de
neumaticos de esta carrera,
proporcionando a los equipos
versiones lisas y de mojado de
su Nuevo modelo NWES GT.

TirePro - compeTcion @)A1




DESDE LOS SEIS ANOS,
LOS NINOS PUEDEN
EMPEZAR A FOGUEARSE
EN GIRGUITOS, MOTO-
GROSS 0 ENDURO

EN LOS GAMPEONATOS
DE PROMOGION

VIVERD DE
GAMPEONES
[AFORJADE LS FUTURUS PILOTOS
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_Los nifios son el secreto
de la fabrica de campeones del
motociclismo espafiolencasi
todas las especialidades 21
:
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a historia empieza
casi siempre de la
misma manera. Un
padre con un grado
variable de aficion
a las motos, desde
simples usuarios
a profesionales o
expilotos, le inculca
a su hijo o hija el gusto por
las dos ruedas. Lo normal es
que empiece montando al
nifo en la moto del padre,
después viene una primera
moto infantil, una pequeiia
de motocross... Puede que
al pequefio o pequeia se le
empiece a dar bien. Y llega la
duda: ;le apuntamos a una
carrera?

Ese es el punto en el que
muchos aspirantes a piloto
empiezan algo que al princi-
pio debe plantearse como un
juego, y que puede acabar
convirtiéndose en una carrera
de piloto profesional. Asi han
empezado multitud de los
campeones de motociclismo
que atesora Esparia, caso de
Marc Marquez o Dani Pedro-
sa en velocidad y Jorge Prado
en motocross, por poner
algunos ejemplos.

En realidad, las competicio-
nes de formacion arrancaron
hace décadas en nuestro pais
cuando las marcas promovie-
ron copas con sus modelos
mas deportivos, como la
Bultaco Streaker, la Montesa
Crono, Yamaha RD 350, la
Gilera SP... También existia
el Campeonato de Espana

SERGIO VERDUGO

junior, el critérium, y en
todos estos campeonatos se
formaron los pilotos de los 8o
y los 9o como Aspar, Crivillé,
Garriga o Alzamora.

La férmula se revelé como
exitosa y en 1999 dio un paso
mas. Aguel afio se convocaba
la primera promocion de la
Copa Movistar, con la que
Honda buscaba pilotos para
sus equipos del Mundial. Se
presentaron 6.000 nifios.
Entre ellos, dos futuros
campeones de mundo: Toni
Elias y Dani Pedrosa. Por
cierto: Lorenzo Santolino,
piloto de Andrés Neumaticos
en el Dakar, lleg6 a participar
en una de las selecciones y

a punto estuvo de llevar sus
caminos hacia los circuitos.

La Copa Mouvistar, e iniciativas
posteriores como la Cuna de
Campeones de la Comunidad
Valenciana, instauraron un
nuevo modelo deportivo. Los
futuros pilotos ya no eran
jévenes que habian destaca-
do en los circuitos urbanos
de media Espafia, y que
después llegaban al Mundial,
sino nifos que empezaban
directamente con motos

de velocidad, en circuitos
permanentes y con un plan-
teamiento muy profesional.
Ese es el secreto del largo
dominio ejercido por Espafa
en el mundial de velocidad.

El modelo no es exclusi-
vo de las motos, pero en
Espafia es donde mas se ha

desarrollado. Hay también
campeonatos de formacién
para coches, empezando

por los karts, que son una
gran escuela, pero en las
motos los escalones estan
mas claramente marcados.
En la actualidad, desde los
seis afos se puede empezar a
participar en competiciones
federadas. La Real Federa-
cién Motociclista Espafiola
organiza este afo la Copa de
Espafia de MiniVelocidad y la
Copa de Esparia de Enduro
Infantil. La primera, desde los
seis anos, en cinco categorias
y para competiciones de
asfalto; la sequnda, desde los
ocho afios, en tres cilindradas
y para el fuera de carretera.

En ambos casos, se puede
competir bajo el paraguas
federativo desde edad tem-
pranay hasta el momento
de dar el salto a las compe-
ticiones serias: en velocidad
hasta los 17 afios y en enduro
hasta los 16, momento en

el que ya se pueden iniciar
carreras deportivas muy serias
en campeonatos nacionales e
internacionales.

Ademas, hay numerosas
competiciones regionales
también bien organizadas y
con prestigio, en las que se
esta fogueando el salmantino
Sergio Verdugo, nuevo piloto
de Andrés Neumaticos. Inscri-
to en MiniGP esta haciendo
el Campeonato de Castillay
Ledn y en la Copa Dani Rivas
con solo ocho afios.




Lorenzo Santolino y
Andrés Neumaticos vol- ! -,

veran a unir sus fuerzas 0
para el préoximo Rally
Dakar, que se disputa en &

Arabia el proximo mes
de enero.

SANTOLIN
RENUEVA . -
CON ANDRES
NEUMATICOS
PARA
EL DAKAR

El salmantino ya fue la
revelacion de la ulti-

ma edicién, en la que
sorprendié como debu-
tante: cuando se cayo,
acariciaba el ‘top ten’ de
la general. Ahora, recu-
perado de sus lesiones,
ha puesto en marcha
una nueva temporada
en la que volvera a tener
el apoyo el distribuidor
salmantino.
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GENERALTIRE

GENERAL TIRE
ALL SEASON

GONFIANZA PARR
LOS 365 DIAS DEL AND

LA GENTENARIA MARCA AMERICANA
OFREGE NEUMATICOS PARA TURISMO,
FURGONETA'Y 4X4 APTOS PARA
T0D0S LOS CLIMAS

Fundada en 1915, General Tire tiene mas de un siglo de historia
y ha labrado su prestigio en los neumaticos para 4x4 puros,
pero hace tiempo que sus prestaciones y tecnologia han llega-
do a los neumaéticos all season y para todo tipo de vehiculos.

Se trata de neumaticos aptos para circular con la maxima
seguridad tanto en verano como en invierno. Junto con el sim-
bolo M + S, una necesidad absoluta para el invierno, llevan el
simbolo de copo de nieve en la pared lateral para documentar
sus caracteristicas seguras de conduccién de invierno.

Y, ;como se consigue eso? Con la combinacién de elementos de
los neumaticos de verano e invierno. Bloques laterales longitu-
dinales estables proporcionan una buena transferencia de

agarre en fase de arranque y frenado. Ranuras circunferencia-
les y laterales anchas trabajan una rapida evacuacion del agua
de la superficie de contacto durante la conduccién en mojado.
Para una conduccién segura en invierno, bloques en forma de
V en el centro de la banda de rodadura, especialmente disefia-
dos para todo el afio y su uso con entalladuras sinusoidales
que ofrecen una gran cantidad de bordes adherentes.

De esta manera, los neumaticos pueden acumular el agarre ne-
cesario para el frenado, en las condiciones tipicas de carretera
invernal. La distribucién regular de los cortes de drenaje en la
banda de rodadura ayuda a que los bloques conserven su
rigidez, lo que lleva a un desgaste uniforme, permitiendo que
el neumatico ofrezca un alto kilometraje.




Los neumadticos all season de
General Tire se benefician, al
igual que los neumdaticos de
invierno, de la eliminacion del
uso de cadenas y de la posi-
bilidad de bajar el cédigo de
velocidad lo que puede abara-
tar significativamente su costo.
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General Tire all season para turismo General Tire all season para furgonetas
Altimax A/S 365 Eurovan A/S 365

g

X
W
XK
PR
33

£
A

4]

TR
W

i
\ 1&;“‘;
Y
N/

e

_.a;'
u

General Tire all season para 4x4 General Tire apto para 4x4
Grabber A/S 365 Grabber AT3, neumatico con marcaje 3PMSF
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POR (UE MONTAR
NEUMATICOS USADOS

ES UNA BUENA IDEA

Diez motivos por los que no
merece la pena comprar unos
neumdticos de segunda mano,

empezando por el precio...

26
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; De un neumadtico usado se
/ desconoce su procedencia y su
/ vida iitil siempre serd menor 2]
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levar unos neumaticos en bue-
nas condiciones es fundamental
para nuestra seguridad, pero
muchos usuarios "tiemblan"
cuando llega la hora de sustituir
las cubiertas de su coche, moto,
furgoneta... Es entonces cuando,
por un concepto equivocado del
ahorro, entra en juego la opcién
de los neumaticos usados. Sin
embargo, optar por este tipo de material de
sustitucién encierra importantes peligros y
contraindicaciones.

En efecto, hay empresas que se dedican a la
venta de neumaticos de segunda mano. Sue-
len ser sustituciones procedentes de flotas,
de actividades como la competicién o de la
retirada de vehiculos. Hace unos afios se cal-
cul6 que el 7% de los vehiculos del parque
movil los empleaba. Sin embargo, no son
una opcién recomendable por varios moti-
vos, empezando por el econémico: la oferta
de marcas y modelos de plenas garantias
permite comprar neumaticos nuevos a pre-
cios muy competitivos.

Los fabricantes recuerdan a los consumi-
dores las tres principales razones por las
qgue no deben confiar su seguridad a unos
neumaticos de segunda mano. En primer
lugar, se desconoce su procedencia (un des-
guace, vehiculo siniestrado) y es imposible
verificar las condiciones reales en las que
se encuentra el neumatico. En segundo lu-
gar, su vida util o duracién es menor, algo

légico: ya ha sido usado (muchas veces es
imposible saber a ciencia cierta cuantos ki-
lémetros) y presentan desgaste. Y en tercer
lugar, pueden tener defectos ocultos, que
no podamos comprobar con una simple ins-
peccién ocular.

Otro punto importante es que la forma en
que se desgasta el neumatico es diferente
en cada vehiculo. Una vez los montamos
en el nuestro pueden no adaptarse bien y
aflorar problemas de estabilidad, frenado o
estructurales, lo que puede ser desastroso
en condiciones de circulacién.

APROXIMADAMENTE EL 7%
DELOS VEHICULOS DEL
PARQUE MOVIL EMPLEA
NEUMATICOS USADOS.

SIN EMBARGO, NO SON UNA
OPCION RECOMENDABLE

Ademas, es muy probable que hayan per-
dido buena parte de sus cualidades. Con el
tiempo el caucho se endurece, con lo que
vamos a perder cualidades en agarre, dura-
cién e incluso rumorosidad y consumos.
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¢QUIERES SER EL

PROTAGONISTA DEL
PROXIMO NOMERO?

Queremos inmortalizarte y
conocer a fondo el sector.

Déjanos tus datos y nos
pondremos en contacto
contigo para incluirte en la
serie ‘Radiografia del Taller'.

comunicacion@grupoandres.com




RADIOGRAFIA
DEL TALLER

TirePro contintia con esta serie fotografica por los
talleres de Espafia. Una radiografia’ del profesional
del neumatico, que nos permitira conocer quiénes
son, como se iniciaron en este mundo y nos acercara

alarealidad de nuestro sector.

Nos acompafiaran en este viaje los mejores fotégrafos
retratistas del pais. Arte y motor, de la mano.

Fotografia: Julian Lloret

{Quién eres?
Mi nombre es Antonio Otén Bafio, apa-
sionado del automoévil y de profesién
electromecanico.

¢Como llegé al mundo del taller y
el neumatico?
Al mundo del taller, gracias a mi pasion
por el automoévil, al mundo del neuma-
tico, con el fin de dar un mayor servicio
a mis clientes y un valor afadido a mi
empresa.

¢Cuantos aios lleva abierto el taller?
Mi empresa Talleres Daytona Carta-
gena lleva funcionando 24 afios , yo
llevo mas de 35 afios dedicandome a la
electromecanica.

¢Quién empez6 este negocio?
El negocio lo iniciamos mi padre
Manuel y yo como he dicho hace 24
afios con casi cero recursos pero mucho
respeto e ilusién por el proyecto.

¢{Ha cambiado mucho?
Si, ha cambiado y continua cambiando
mucho y nosotros con el, la evolucién
del automovil en estos afos no ha pa-
rado de avanzar en todos los aspectos
pero los cambios mas importantes esta
por llegar. El taller lo iniciamos mi pa-
dre y yo pero ahora lo integramos siete
profesionales entre electromecanicos,
neumaticos, gestidon y administracion.

¢Cuantos neumaticos calcula que
ha puesto en su vida?
Con el neumatico no llevamos tanto
tiempo trabajando pero si de una forma
prioritaria los tltimos 5 afos aproxima-
damente, habremos cambiado unos 1000
al afio.

¢Ha sido siempre fiel a alguna
marca?
Siempre priorizo las preferencias del

cliente y el comportamiento del vehi-
culo antes que mis intereses personales
con cualquier marca.

Los clientes qué prefieren: ;dura-
cion o agarre?

Por desgracia, los clientes prefieren
precio pero siempre les asesoramos
sobre la mejor opcién entre duracién/
agarre seguin su conduccién y el tipo de
vehiculo.

¢Se le ha resistido alguna rueda?
Hasta ahora, no.

¢Cuando fue la ultima vez que
reparé un pinchazo?

Hoy mismo.

Si le digo que llevo mal las presiones...
...por favor, pase el coche al taller y se
lo revisamos, la presion y el desgaste, y
le aconsejaremos sobre cbmo mantener
sus neumaticos de la mejor manera.

Deme un consejo infalible sobre
neumaticos.

Monte neuméticos de calidad y com-

pruebe las presiones mensualmente.
¢Cuales son sus hobbies?

Karting , Trak days, rallies y judo.

iLe da tiempo a practicarlos?

No tanto como a mi me gustaria pero
cada vez que puedo intento sacar un
hueco...

¢Qué opinas de Neumaticos Andrés
el servicio que presta a sus clientes, los
talleres profesionales?

Gran profesionalidad y cercania en sus
comerciales, servicio perfecto, plata-
forma digital muy completa y comoda
de utilizar... como matiz, sélo faltaria
mejorar el stock en neumaticos de altas
prestaciones.

TirePro - RETRATOTALLER M

DATOS
DEL TALLER

Talleres Daytona

C/ Costa Rica, 30

Cartagena. Murcia

Telf. 968 314 660 B!
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GRUPO ANDRES
TE OFREGE LOS MEJORES
UTILES Y HERRAMIENTAS

DE TALLER

DEL MERGADO

En Grupo Neumaéticos Andrés pensamos en nuestros
clientes y por eso queremos facilitar el trabajo diario

de un especialista en neumaticos.

Si te interesa cualquiera de nuestros productos, pue-
des adquirirlos en www.grupoandres.com

URA DE
PLASTICO D4

URiA DE
PLASTICO 05

URiA DE
PLASTICO DSR

Para maquina automatica
y semiautomatica.

Las Unicas ufias universales del mercado
que se pueden instalar en cualquier tipo
de desmontadora, acople y adaptador.
No rayan ni marcan las llantas. Corrigen
las posibles holguras que se producen al
trabajar con los neumaticos y son muy
resistentes.

Para maquina de brazo oscilante
o de bandera.

Las Unicas ufias universales del mercado
que se pueden instalar en cualquier tipo
de desmontadora, acople y adaptador.
No rayan ni marcan las llantas. Corrigen
las posibles holguras que se producen al
trabajar con los neumaticos y son muy
resistentes.

Para maquina automatica
y semiautomatica.

Las Unicas ufias universales del mercado
que se pueden instalar en cualquier tipo
de desmontadora, acople y adaptador.
No rayan ni marcan las llantas. Corrigen
las posibles holguras que se producen al
trabajar con los neumaticos y son muy
resistentes.



TALONADOR

SACADBUS CON
PAR DE APRIETE

EXTRACTOR DE
VALVULAS

Un sistema sencillo y muy resistente para
talonar las cubiertas, fabricado con cau-
cho natural, que gracias a su elasticidad
permite trabajar con varias medidas.

El Unico saca-obus de par de apriete con
sujecion de obus.

El par de la herramienta esta disponible
con diferentes regulaciones a la presion
que recomiende el fabricante.

(0.25, 0.40 6 0.45 Nw)

TirePro - GRUPD ANDRES €A

Gracias a su cabezal basculante no es
necesario enroscar el util para agarrar la
vélvula. Este novedoso disefio propor-
ciona un punto de apoyo seguro, con un
angulo adecuado para poder trabajar
correctamente. Ademas, sus acabado

en goma y en nylon evitan rayar la llanta.

LIMPIA
ADHESIVOS

DESMONTABLE
PROTEGIDO

GEL PARA MONTAJE
DE NEUMATICOS

Herramienta especialmente disefiada
para eliminar con facilidad el adhesivo
adherido a las llantas de aluminio. Fabri-
cado con un disefio conico exclusivo que
facilita el acceso a cualquier punto de la
llanta sin dafarla.

Desmontable con un dngulo mejorado
que permite agarrar mas eficazmente

el neumético sin dejar que se escape,
gracias a su efecto «gancho». El extremo
opuesto dispone de otro angulo lo que le
otorga mas versatilidad.

Gel de gran calidad fabricado en Esparia
Facilita la instalacion de todo tipo de
neumaticos.

Reduce el esfuerzo.

Sin efectos agresivos sobre el caucho ni
al contacto con la piel.

Incluye escurridor.
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GRUPO ANDRES,
NOMINADO
NUEVAMENTE
ENLOS
PREMIOS HEVEA
GOMO MEJOR
DISTRIBUIDOR DE
NEUMATIGOS
DEESPANA

rupo Andrés, distribuidor lider de neumaticos de la
peninsula ibérica, ha sido un afio mas nominado a los
Premios Hevea 2019 como Mejor Distribuidos de Neu-
maticos, un galardén que gané ya en 2018 recibiendo
el voto de mas de 8.000 participantes profesionales.

El periodo de votaciones online de la Il edicidn de los ‘Pre-
mios Hevea’ de la Industria del Neumatico, organizados
por EuroPneus y respaldados por Motortec Automechani-
ka Madrid, se abrié ayer en https://www.europneus.es/
nominados-premios-hevea-2019/ y se mantienen hasta el
8 de noviembre. Este afo, hay novedades en los premios
ya que hay mas candidaturas y se ha modificado el sistema
de votacion, en el que solo pueden participar los profesio-
nales del sector (Se entendera por profesional todo aquel
usuario del que la publicaciéon EuroPneus tenga constancia
que pertenece a una empresa directamente relacionada
con el sector del neumatico a través de su correo electréni-
o). La entrega de premios serd el 28 de noviembre, duran-
te una Gala que se celebrara en Madrid.

Grupo Andrés en 2018 recibiendo el premio al
mejor distribuidor de neuméticos

La Il edicién de los Premios Hevea 2019 de la Industria del
Neumatico tiene 19 categorias abiertas a voto, un Premio a
la Seguridad Vial (patrocinado por OPEN), Premio de Honor
y un Premio a la Trayectoria Profesional. Para determinar
el ganador de cada categoria el 50% del valor de los votos
se extraerad de las votaciones realizadas por los puntos de
venta; 25% del valor de los votos se extraera de las votacio-
nes de la Industria; y el restante 25% del valor de los votos
corresponderad a la publicacion EuroPneus.

TU TAMBIEN

Escanea este codigo para votar en

la categoria de Mejor distribuidor o
desde https://www.europneus.es/
mejor-distribuidor-neumaticos-2019/




CHEVROLET
CORVETTE (3

UN GRANDE DEL SUENO AMERICANO

I Chevrolet Corvette es uno de los coches
americanos mas legendarios. Su historia arranca
en 1953, primer ano de produccion, y este 2019
estrena su octava generacion. Y aunque nacio
como un coche minoritario y le cost6 alcanzar el éxito,
después ha sido imprescindible para entender la mdustria
americana del automovil y sus transformaciones sociales.
El que nos ocupa es un Corvette C3 Stingray, la
tercera generacion y una de las mds longevas: estuvo catorce
anos en produccion, de 1968 a 1982. Durante su larga vida
comercial recibié6 numerosos cambios para adaptarse a
nuevas normativas. En 1972 la marca tiene que cambiar el
frontal para eliminar los parachoques metalicos, con
resultados desastrosos para algunos coches. No en este
caso: se prolongé el morro alargando su silueta. El modelo

NEUMATICOS

125-70/15 (DEL)
155-60/15 (TRAS)

de 1980, que es el que nos ocupa, rebaja todavia mas su
perfil, se integra el aleron trasero en la carroceria y se estira
de nuevo el frontal, lo que junto con una nueva luna trasera
da como resultado una de las lineas mas bellas de la historia.

También tuvo muchos cambios en sus motores.
El C3 montaba un bloque pequeno de 5,7 litros y un bloque
grande de 7 litros que, a lo largo de los anos, tienen que
adaptarse a las exigentes normativas de contaminaciéon y a
la crisis del petroleo. También tuvo que adaptar su oferta
de carrocerias a las normas de seguridad. El Corvette
siempre fue un roadster, descapotable de dos plazas, pero
en 1976 dejé de venderse el cabrio porque no pasaba las
pruebas de seguridad y quedd como tinica opcion un coupé
como el de este reportaje; también hubo una version targa
con el techo desmontable.

Motor Peso

Suspensiones

Delantero. 8 cilindros en V
5.730 CC

Cambio
4 velocidades. Automatico

Potencia

1.597 kg.

Medidas (Largo/Ancho/Alto)
4.630 /1.934 / 1.234 mm

Frenos (Del./Tras.)

Trasera por brazos super-
puestos

Prestaciones
204 km/h. 0-100k/h en 7sg.

Cotizacion

228 CV

Hidraulicos de tambor

30.000 euros
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The Future in Motion

Fitness Business

Pedaleahdo o conduciendo.
Siente la seguridad con Continental.

Decidas moverte en dos o cuatro ruedas,
lo que sentiras sera la confianza y seguridad

| PATROCINADOR PRINGIPAI.
de nuestros neumaticos Continental I.A vu EI.TA






