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| de la NASCAR es un espectaculo
iconico de EEUU. Desde hace décadas,
millones de personas se han sentado
en las gradas de un circuito ovalado
para disfrutar de una competicion muy
americana, muy a lo grande. Hasta 9
millones de espectadores por television
(el segundo deporte maés visto tras la
NFL), 160.000 en vivo en los circuitos
mas grandes y millones en patrocinios
han convertido la NASCAR en un gran
espectaculo (y un gran negocio, incluso
en tiempos de cambio) que se basa en
unas carreras sin grandes complica-
ciones técnicas, pero emocionantes y
duras, en las que grandes pilotos se han
convertido en héroes en su pais. Asi que
asociarse a ella da mucho prestigio, y
ahora una marca como General Tire lo
ha conseguido en Europa.

Hace tiempo que la NASCAR cruzé
el charco. Concretamente, hace una
década, ya convertida en un objeto de
deseo. Fue en 1947 cuando Bill France
decidié crear la histérica competicion
en un bar Daytona Beach, donde reunié
a varios promotores y decidié impulsar
una competiciéon que a la postre se
convirtié en uno de los deportes mas re-
presentativos del continente americano.
La competicidon ha gozado de grandes
cotas de popularidad e ingresos, pero
durante mucho tiempo en Europa la vi-
mos con cierto escepticismo, como unas
carreras pensadas para comer perritos
calientes.

Ese topico empezd a caer hace una
década cuando se disputd la primera
carrera de la NASCAR en Europa, ahora
bajo la denominacion Whelen Euro
Series. Es cierto que el campeonato
tuvo carreras fuera de EEUU casi desde
el principio (la primera, en Canada en
1952), pero también que tardé en salir.
En 1996 disputo su primera carrera de
exhibicion en Japon y la primera carrera
puntuable fuera de su pais de origen
fue en 2005 en México.

19



TirePro - compenicion €4

20

Comparativamente, a Europa ha llegado
pronto, lo hizo en 2009, y diez cam-
peonatos después los caracteristicos
bélidos americanos son ya populares en
nuestros circuitos. Choca ver este tipo
de coches en circuitos como Valencia o
Zolder, con curvas, aunque también las
hay en los habituales évalos peraltados
(en el circuito de Venray, Holanda), pero
se han convertido en un espectaculo
que gusta.

Los coches son similares a los ameri-
canos, pero con los cambios necesarios
para los circuitos europeos. Siguen
siendo estructura tubular con motores
V8 de determinados fabricantes y el
aspecto exterior de algunos modelos
comerciales de Chevrolet, Ford o Toyota.
Tienen cuatro marchasy ‘ o’ electréni-
ca, y son bastante ligeros. Son coches
puramente de carreras, y bastante
baratos de comprar (unos 40.000 euros)
y reparar. Desde este 2019 van a llevar
neumaticos General Tire. La centenaria
marca proporcionara a los equipos ver-
siones de seco y de mojado del nuevo
modelo NWE GT en los tamafios 11.5/27.5
R tanto para las ruedas delanteras como
para las traseras.

Para Neumaticos Andrés, como
Unico importador de la marca para
Espafia y Portugal, es una alegria unir
esta histérica marca en Europa a uno
de los eventos del motor mas famosos
del mundo.

Al ser coches sin grandes sofisticaciones (no hay
ABS ni controles electronicos) los neumaticos
son fundamentales y, por el alto perfil que
llevan, tienen un comportamiento especial. En
EEUU llega a medirse su didametro real para
elegir a qué lado se ponen. Aunque aqui no se
enfrentan a los grandes peraltes americanos, si
tienen que tener un comportamiento en curva
propio de coches deportivos de circuito. Y en
Europa, ademas, si se corre en caso de lluvia.
“Esta es una oportunidad fantastica para dar
a conocer nuestra marca en este emocionante
deporte del motor que crece rapidamente.
Ademas, nuestros ingenieros en Estados Unidos
han desarrollado un neumatico de competicion
que promete cumplir con las altas expectativas
de los equipos”, asegura Guy Frobisher, Senior
Project Manager para General Tire Europa.

En concreto, General Tire proporcionara
a los equipos versiones secas y humedas de su
nuevo modelo NWES GT en tamafio 11.5/ 27.5
R 15, para las ruedas delanteras y traseras,
respectivamente.




IIINASCAR
==EURD SERIES —




Tire Pro - RINCON DEL TALLER m

22

/.f'

¢QUIERES SER EL
PROTAGONISTA DEL
PROXIMO NOMERO?

Queremos inmortalizarte y
conocer a fondo el sector.

Déjanos tus datos y nos
pondremos en contacto
contigo para incluirte en la
serie ‘Radiografia del Taller’.

comunicacion@grupoandres.com



RADIOGRAFIA
DEL TALLER

Este mes, nos desplazamos hasta Valladolid para
conocer a Alberto Martin, duefio de A. M. Sport.

Fotograffa: José Angel Barbero

{Quién eres?

Me llamo Alberto Martin Lerones soy
duefio de A.M.SPORT y mecanico del
taller.

¢Como llegd al mundo del taller y el
neumatico?

Por mi temprana aficion a los automé-
viles.

¢Cuantos aios lleva abierto el taller?
10 afnos, aunque me dedico a este sector
desde hace 20 afios.

{Quién empez6 este negocio?
Yo mismo.

¢Ha cambiado mucho?

Si, bastante. Debido a los cambios
producidos en el sector hemos tenido
que ampliar el nivel de conocimientos
técnicos y tecnoldgicos necesarios para
hacer frente a las revolucion tecnologi-
ca del sector.

¢Cuantos neumaticos calcula que ha
puesto en su vida?
Unos 4000 neumaticos mas o menos.

¢Ha sido siempre fiel a alguna marca?
Principalmente intentamos trabajar con
primeras marcas.

Los clientes qué prefieren: ;duraciéon o

agarre?
Depende del tipo de cliente aunque ul-
timamente la gente prefiere duracion.

¢Se le ha resistido alguna rueda?
Algun neumatico barato.

¢Cuando fue la ultima vez que reparé
un pinchazo?

Es raro la semana que no repares un
pinchazo.

¢Qué es lo mas raro que le han pedido
en el taller?

Realizar una reparacion poniendo el
cliente el precio.

Si le digo que llevo mal las presiones...
Pasamos a comprobarlas y si alguna
hay demasiado baja comprobamos que
el neumatico no esté pinchado.

Deme un consejo infalible sobre neu-
maticos.
Montar siempre neumaticos de calidad.

¢Cuales son sus hobbies?

Todo lo relacionado con el mundo del
motor, viajar y pasar todo el tiempo
que puedo con mi familia.

¢Le da tiempo a practicarlos?
En la medida de lo posible.

TirePro - RINCON DEL TALLER m

DATOS
DEL TALLER

SESERARERRS

Taller AM Sport

Calle de la Zanfona

Nave 3-21

47012 - Valladolid

Telf. 983 308 713 23
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L0S NEUMATICOS
ALL SEASON DE
BRIDGESTONE

UNA SOLUCION SEGURA, COMODA Y
EFIGIENTE PARA TODO EL ANO

Bridgestone, la compaiiia lider mundial en la fabricacién de
neumaticos y otros productos derivados del caucho (1), lleva
afios trabajando en el concepto All Season, neumaticos que
por sus especiales caracteristicas y compuestos ofrecen las
mejores prestaciones en todas las estaciones del afio, sin hacer
necesario el cambio de neumaticos de verano a invierno, segiin
la época del afio. Se trata de una solucién excelente para los
conductores de zonas con un clima, por lo general moderado,
que no se plantean la necesidad de cambiar los neumaticos

de verano a invierno, pero a veces, en invierno se enfrentan a
situaciones complicadas de lluvia o suelo helado. Bridgestone
dispone de esta gama de neumaticos, tanto en su marca Brid-
gestone como Firestone.

BRIDGESTONE WEATHER GONTROL
A003, PRIMER NEUMATIGO ALL
SEASON PARA TURISMOS Y SUV

Se trata del primer neumatico de Bridgestone para turismos
y SUV para todas las estaciones del afio. Combina la mejor
adherencia de su clase sobre mojado, con un gran rendimien-
to sobre nieve y una mayor vida ttil. Brinda un control y
seguridad sobresalientes, resultando eficiente durante todo el
afio. Un neumatico premium que ayudara a los conductores a
mantener el control en sus viajes en cualquier época del afio,
ya que proporcionan un control extraordinario, en todo tipo
de ambientes climatolégicos, lo cual los hace idéneo para los
conductores espaioles.

Bridgestone ha disefiado el Weather Control AQ0O5 para aunar
las necesidades de los usuarios que buscan confort y seguri-
dad durante todo el afio. Por eso, este neumatico esta pensado
para cualquier época y condicién meteorolégica, (sol, lluvia o
nieve), sin comprometer la seguridad de los conductores.

En palabras de José Enrique Gonzalez, Vicepresidente y
Director General de Bridgestone para la regién Suroeste de
Europa, ‘el Weather Control A005 es un neumatico que marca
la diferencia por la tecnologia y prestaciones que incorpora.
Esta hecho con el usuario y para el usuario, tomando en cuen-
ta sus necesidades y preferencias y con el objetivo de aportar
ala sociedad un producto de calidad superior. Ademas, hay
que tener en cuenta que el mercado en estos dos Gltimos afios
ha cambiado de forma vertiginosa (vehiculos electrénicos, car
sharing, conduccién auténoma..). En este sentido, el principal
reto de Bridgestone es liderar y convertirnos en un proveedor
de soluciones de movilidad sostenibles que sean capaces de
proporcionar soluciones reales a los problemas que los con-
ductores se encuentran en las carreteras”.

Ademas, el Weather Control A005 ha sido testado y
certificado por TUV SUD, uno de los institutos independien-
tes de pruebas automovilisticas mas prestigiosos de Europa,
demostrando un rendimiento de la frenada superior al de su
competidor lider en el mercado, tanto sobre mojado como
sobre nieve (2). Ademas, al Bridgestone Weather Control A005
se le ha concedido la calificacién ‘A, seglin etiquetado de la
UE, por ofrecer el mejor agarre sobre mojado de su clase; y
la etiqueta “C” por su resistencia de rodadura (en determina-
das medidas, incluso se consigui6 la calificacién “B” en este
parametro).

Gracias a su rendimiento sobre nieve, Bridgestone Wea-
ther Control A005 cumple con la normativa legal los 365 dias
del afio, tal y como certifica el marcaje 3PMSE. Disefiado para
durar, Bridgestone Weather Control A0O5 ofrece, ademas, un
excepcional kilometraje equivalente al del Bridgestone Turan-
za T005, neumatico premium de verano para turismos (3).

El Centro Técnico de Bridgestone en Roma (Italia) es el
responsable del disefio del Bridgestone Weather Control A005.
La banda de rodadura presenta un dibujo en forma de “V" e
innovadores surcos laterales de gran volumen en forma de “Z"
en la zona del hombro. Esto, unido a una optimizada construc-

1. Basado en las ventas de neumaéticos en 2016. Fuente: Tire Business 2017 - Global Tire Company Rankings.
2. Extracci6on del Informe Anexo Ne. [713126975] RESUMEN 1. Comparado con el rendimiento de su principal
competidor en el mismo segmento: Michelin Cross Climate Plus. Pruebas realizadas por TUV SUD, a
peticién de Bridgestone, entre marzo y abril de 2018 en Pistas de Pruebas de Bridgestone (EUGP en Italia y
pruebas de nieve en SPG, en Suecia) con neumaticos medida 205/55 R16. Neumaticos competidores adquiri-
dos por TUV SUD en el Mercado europeo. Vehiculo de pruebas: VW Golf 1.6 TDI.



cion del cuerpo del neumatico y una mejor distribucién de la
presién de contacto, garantiza un rendimiento que cumplira
con las expectativas de los usuarios finales en cuanto a agarre,
ahorro de combustible y resistencia al desgaste. El uso de la
tecnologia Nano Pro-TechTM de Bridgestone y su alto conteni-
do en silice refuerzan, ain mas, el rendimiento del neumatico.

El Weather Control A005 ofrece 68 medidas para llantas
de 15 a 20 pulgadas y cubrira inmediatamente la demanda del
94% de turismos y SUV en carretera, con medidas adicionales
disponibles en 2019.

Desde noviembre de 2018, Bridgestone comercializa
también cuatro medidas para furgonetas pequeiias. Dichos
neumaticos incorporaran la tecnologia DriveGuard, una inno-
vacién unica que permite a los conductores continuar su viaje
incluso después de un pinchazo (4).

FIRESTONE MULTISEASON

En cuanto a Firestone cuenta con el Firestone Multiseason en
su gama de Firestone. Este neumatico va dirigido a conducto-
res que viven en zonas templadas, donde los inviernos pueden
ser suaves, pero tienen condiciones meteorolégicas muy
impredecibles. El Multiseason es una excelente solucién para
los conductores que buscan la comodidad de tener un Ginico
juego de neumaticos para todo el afio y una buena relacién
calidad-precio.

El Firestone Multiseason es seguro cuando mas se necesita
gracias a la combinacién de un caracter sencillo y versatil en
la carretera con la rapidez para afrontar cambios repentinos
de tiempo.

Su desarrollo se inici6 sobre la base de un disefio que ya
habia demostrado su solidez en condiciones de agua y nieve.
Gracias a un adecuado niimero de surcos para una eficaz eva-
cuacién del agua y al uso de la tecnologia Nano-ProTech® en
el compuesto, el Multiseason ofrece un buen agarre en mojado
y una excelente resistencia al aquaplaning, lo que significa que
es capaz de evacuar grandes cantidades de agua rapidamente
para que no pierda el control de su vehiculo.

El Multiseason también aporta confianza al conducir
sobre nieve, como demuestran las marcas M+S y 3 Peak
Snowflake. Gracias al adecuado disefio para ofrecer una sélida
traccién, maniobrabilidad y frenado al conducir sobre hielo y
nieve, el Multiseason permite libertad a los conductores para
salir a la carretera en cualquier condicién.

Los buenos resultados en condiciones invernales o de
lluvia no estan contrapuestos con la posibilidad de poder
disfrutar de la conduccién diaria. E1 Multiseason es ideal para
maniobrar en ciudades, y con su direccién lineal y su excelente
estabilidad se puede tomar cualquier curva con seguridad,
haciendo la conduccién agradable y coémoda.

3. Basado en pruebas internas efectuadas en instalaciones de Brid-
gestone. Medida de neumatico: 205/55 R16. La vida util del neumético
depende del estilo de conduccién, presién de inflado, mantenimiento de
neumaticos y vehiculo, condiciones meteorolégicas, etc.

4. La distancia de conduccién después de un pinchazo puede variar en
funcién de la carga del vehiculo, temperatura exterior y de cudndo se
active el sistema de control de presién de neumaticos (TPMS). Los neu-
maticos DriveGuard solo estan disponibles para vehiculos equipados
con el sistema TPMS.

Tire Pro - ESPECIAL ALL SEASON/ 02 M
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Una traduccién erréneaq, origen del bulo so-
bre la prohibicién de un tipo de neumdticos
Os explicamos en qué consiste la etique
energética y qué mide.




La etiqueta que los neumaticos llevan para calificar su eficiencia ha gene-
rado un importante revuelo en las Giltimas semanas. Asi que lo primero es
aclarar la situacion. Y es que en contra de lo que se ha publicado en algu-
nos medios, no existe ninguna prohibicién de vender neumaticos con la
calificacion F, prohibicién que por error se hizo extensiva a los neumati-
cos para vehiculos comerciales y camionetas con la calificacién E. Ambos
se pueden seguir adquiriendo y montando en todos los vehiculos.
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El origen de la confusién ha sido una traduccién incom-
pleta del reglamento europeo que regula la etiqueta

de los neumaticos. Adine, la asociacién nacional que
agrupa a los distribuidores e importadores de neu-
maticos, ha tenido que aclararlo. En la transcripcién

de la versién espafiola del citado reglamento ha sido
omitido un parrafo que fija el cémputo de moratoria de
30 meses, a partir del 1 de noviembre de 2018 para los
neumaticos de clase Cl y C2, que engloba a los neuma-
ticos de turismo (Cl) con los limites a la resistencia a la
rodadura en fase 2 (10,5 kg/tonelada) y camioneta (C2)
delaclase E.

Por tanto, una vez revisada la norma en su versién
oficial y no su transcripcién, se puede concluir que es-
tos neumaticos pueden seguir siendo comercializados
hasta el 1 de mayo de 2021.

Desde 2012, los neumaticos incorporan de manera
obligatoria una etiqueta con informacién sobre su
eficiencia energética. Todos los que se comercializan de-
ben llevarla desde julio de 2012. La pegatina es como la
que llevan los electrodomésticos, solo que en el caso de
los neumaticos incluyen datos como la resistencia a la
rodadura, la adherencia y el nivel de ruido de la cubier-
ta. Esta informacién deberd ir no solo en la etiqueta,

sino también en la documentacién técnica de los coches
nuevos, en la informacién disponible en Internet y en la
factura del taller cuando se renueven los neumaticos.

La norma afecta a las cubiertas de turismos, todote-
rrenos, furgonetas, camiones y autobuses, no asi a las de
motos y a los vehiculos industriales, siempre y cuando
no sean recauchutadas, de off road, competicién, lleven
clavos o pertenezcan a series limitadas para vehiculos
de coleccién.

La etiqueta aporta toda la informacién sobre la ca-
lidad global de un neumatico a partir de datos sobre su
nivel de agarre en seco y mojado y la emisién de ruido.

Eficiencia de combustible: Mide la resistencia a la ro-
dadura. Entre la mejor y la por calificacién hay 0,5 litros
alos 100 kilémetros de diferencia de consumo. Adquirir
neumaticos clase A representa un ahorro de mas de 300
euros a lo largo de toda la vida del neumaético.

Agarre sobre mojado: Mide la seguridad a partir de
un dato concreto, la distancia de frenado. En el caso de
una frenada, la diferencia entre un neumatico de clase A
y G a 80 km/h supone una reduccién de 18 metros.

Nivel de ruido exterior: La clasificacién del ruido
exterior de un neumatico se expresa en decibelios (dB) y
se acompafia de una, dos o tres ondas en la etiqueta.

TiePro - SOBRERUEDAS AP
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PAMPLONA
MONGOLIA

26.000 KM
SOLIDARIOS EN VESPA



- Os imaginais rodar 26.000 km en solitario
montado en una vespa y atrevesando toda
Rusia?
Pues ésta es la historia del tercer viaje
solidario de JAF Fernandez, en esta ocasiéon
desde Pamplona a Mongolia. Desde grupo
Andrés quisimos apoyar esta aventura.

Durante el mes y medio que duré su aven-

tura convivié y compartié su experiencia
con la gente local y con muchos moteros rusos que le
alojaron en sus casas y en los denominados “Bike-Post”.
Incluso pudo reunirse en Moscl con el embajador de
Espaiia en Rusia al que expuso el proyecto solidario del
Hospital de Monkole.

Las carreteras rusas son conocidas por el mal estado
del firme, las continuas obras sin vias alternativas, la
conduccién muchas veces temeraria, los pasos a nivel
sin barrera y sin sefializar, y un largo etcétera que ha-
cen que no te aburras ni un solo minuto sobre la vespa.

No tuvo ninguna caida a pesar de que ocasiones las
hubo. Hubo sin embargo un pequeiio incidente al
“pisar” un socavén en la ciudad de Irkutsk que provocd
dafio en los rodamientos de la direccién. Al no dispo-
ner de recambios en ningin taller en todo Siberia (...el
mecanico del taller de Irkutsk no habia visto nunca una
vespa en su taller), JAF Fernandez tuvo que hacer mas

2 pro - DIARIODERUTA AP




de 2.000 km con la direccién tocada obligando a rodar
a contramanillar. Toda una experiencia y un riesgo
importante ya que la asistencia en estos paises en caso
de averia es un asunto complejo...

La vespa se comport6 extraordinariamente bien a

pesar del “tute” recibido. Especialmente es de destacar,
comenta JAF, lo bien que se comportaron los neumati-
cos utilizados, unos ANLAS Touring, que aguantaron un
montén de km de asfalto viejo, mucha pista con barro

y grava, dias de mucho calor y también mucha carga

de equipaje. No tuvo tampoco ningiin pinchazo lo que
hubiera supuesto un retraso importante en sus planes
de llegar a tiempo a destino.

TirePro - DIARIO DERUTA M

Neumaticos ANLAS-TOURING

JAF Fernandez también pudo vivir la experiencia del
Transiberiano al realizar el trayecto Irkutsk-Moscu en
el citado tren, y compartir de nuevo su experiencia con
la gente local durante los 5 dias que durd el viaje en el
mitico tren ruso.

Pamplona-Mongolia-Pamplona...un viaje solidario para
recordar en el que pudo conseguir numerosos contac-
tos y vivencias que le serviran para la préxima aventura
solidaria que realizara en navidades del 2019 y que le
llevara hasta Oymyakon, el pueblo habitado mas frio
del planeta cuyo record esta en casi los -72°C. Sera la
primera vez en la historia que llega una vespa a este
lugar y en condiciones invernales extremas.

Por ultimo JAF Fernandez nos transmiti6 su especial
agradecimiento al Grupo Andrés por creer en esta
aventura solidaria que tanto bien hace a la gente mas

WHEEll‘.:SE z necesitada.
FORL




JUELDE |
LA ANDRES TROPHY

Andres Trophy 2018, un evento
compuesto por 4 challenge o rutas
mototuristicas con las que descubrir
lo mejor de Espafia. Salamanca, Can-
tabria, Extremadura y Fuengirola
fueron los emplazamientos elegidos
en 2018 por I Bike Spain, experta en
organizacién de eventos mototuris-
mo de orientaciéon, y Neumaticos
Andrés, distribuidor de neumaticos
lider en Espaia y Portugal, que
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adnan sus fuerzas en esta aventura.
Les acompariaron 4 grandes marcas
de neumaéticos: Bridgestone, Pirelli,
Michelin y Metzeler; y como no mas
de 1.500 inscritos amantes de la moto
y la naturaleza.

En 2018 y gracias al acuerdo
firmado por Neumaticos Andrés y I
Bike Spain, todas aquellas personas
que monten cualquier neumatico de
estas 4 marcas en sus motocicletas y
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dicho montaje se realice en alguno
de los talleres de la red Onneu Bike
(red de talleres colaboradores de
Neumaticos Andrés www.onneu.
es) recibieron 10€ de descuento

en la inscripcién de cualquiera de
las pruebas. El taller instalador
facilitara al cliente un cédigo de
promocién que podra canjearse

en la plataforma de inscripcién de
eventos de I Bike Spain.
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DISTRIBUID
DE NEUMATICOS
DE ESPANA

Grupo Andrés, distribuidor lider de
neumadticos de la peninsula ibérica,
ha sido reconocido con el Premio
al Mejor Distribuidor de Neuma-
ticos en la primera edicion de los
premios Hevea, que promueve la
industria del sector en Esparia. El
distribuidor se alzé con el galardén
tras una votacién que ha contado
con mas de 8.000 participantes
profesionales. La ceremonia en la
que se hicieron publicos los resulta-
dos de las votaciones se celebré en
las instalaciones de la Instituciéon
Ferial de Madrid (IFEMA) y el pro-
pio Eustaquio Andrés, presidente

y fundador de Grupo Andrés, fue
el encargado de recoger el citado
premio. Eustaquio Andrés se mos-
tré muy agradecido, ya que esta
distincién llega de la mano de los

profesionales y empresas del sector
y, por tanto, es un reconocimiento
al trabajo que Grupo Andrés reali-
za como miembro destacado de la
industria del neumatico. Ademas,
supone un estimulo para seguir
con el esfuerzo realizado hasta
ahora y que ha llevado a Neumé-
ticos Andrés a convertirse en el
distribuidor lider de neumaticos en
la Peninsula Ibérica.

Grupo Andrés cerré 2017 con
una facturacion cercana a los 140
millones de euros, un 14% mas res-
pecto a 2016. Este ano, prevé ter-
minar con un crecimiento también
de dos ditigos y sera fundamental
para la consolidacion e internacio-
nalizacién del negocio, en el que
prima la innovacién, gracias a su
Plataforma.
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LA ESTIRPE DEL "TIBURON'

I Citroén DS es uno de los coches mas

renombrados de la historia. Su caracteristica linea

lo convertia poco menos que en un cohete espacial

alla por 1955 cuando fue desvelado al mundo.
Decir que el mismo dia de su presentacion en el Salén de
Paris se vendieron 743 unidades en 45 minutos, 12.000
después de un dia y cerca de 80.000 al acabar.

El coche fue un éxito, estuvo en produccion 20 anos y se
vendieron 1,5 millones de unidades, toda una marca para un
coche de vanguardia. Tuvo versiones de gran lujo realizadas por
carroceros galos como Chapron, pero en buena media su éxito
de ventas fue gracias a que Citroén desdoblo pronto la pro-
duccién. Los DS eran caros y elitistas, pero habia una solucion.

NEUMATICOS
180 HR 15 XAS

Citroén lanzé en 1957 el ID, una version economica de sus
prestigiosos DS, con los que compartia plataforma. Mantenia
la suspension hidroneumadtica, pero recurria a un cambio
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manual ‘normal’ y también venian menos equipados: direccion
asistida, encendedor, guantera con llave o luneta térmica
eran opcionales.

El ID 20 que presentamos en estas paginas es un ejemplo.
Lleva el motor 2.0 de 94 CV de los DS 19, un motor veterano
al que Citroén sacé mucho rendimiento. Lleva ya los faros
ovalados direccionales, incorporados a la gama en 1968.
Pero lo que mas destaca es su comodidad y confort interior

gracias a su suspension neumatica, algo que lo convierte en

un auténtico "titburon'.

MICHELIN
S

Motor Peso Suspensiones (Del.
Delantero. 4 cilindros en linea  1.270 kg. Independiente hidroneumética
1.985 CC en los D.S.
Cambio Medidas (Largo/Ancho/Alto) Prestaciones
4 velocidades 4.826 /1.791 / 1.464 mm 160 km/h.
Potencia Frenos (Del./Tras.) Cotizacion
94 CV a 5.250 rpm Discos/discos (servoasistidos)  20.000 euros
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The Future in Motion

EMOCIC

DESARROLLADA POR TECNOLOGIA ALEMANA

El conocimiento en automocioén y la tecnologia
del neumatico unidos en una compainia.

¥ Conectamos el automavil y la carretera “
con la tecnologia mas innovadora, ‘

¥ La ingenieria desde el pedal al neumatico.

» Experiencia global para el desarrollo
de los mejores neumaticos.

> Control y confianza para tedos los vehiculos
en cualquier situacion.






