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No dejes que un pinchazo
convierta sus suefos en una pesadilla.
Neumaticos Bridgestone DriveGuard

TiePro - SUMR0 A
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Competiciones
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Un pinchazo puede convertir cualquier viaje en una pesadilla. Por eso hemos disefiado y creado

“ los nuevos neumaticos Bridgestone DriveGuard que permiten conducir con seguridad durante UHS s HHID 2“18
v\\\“‘ 80 km hasta a 80 km/h*. Para que cuentes con una tranquilidad absoluta, sin importar el tipo de

Diario de Ruta
pinchazo que sea. Protege a los tuyos con los neumaticos que ofrecen las mejores prestaciones

GRAN PREMIO A LA

INNOVACION 2018

POR 10.000 CONSUMIDORES

de su categoria®. Descubrelos en driveguard.com

RADIQ- | SOBRE
GRAFIA | RUEDAS

del taller desde Los ingredientes
Guadalajara. para la mejor receta

ZRIDGESTONE

Your Journey, Our Passion

* La distancia de conduccion después del pinchazo puede variar dependiendo de la carga del vehiculo, la temperatura exterior y de cuando se activa el Sistema de Control de
Presion de los Neumnaéticos (TPMS). Los neumaéticos Bridgestone DriveGuard estan clasificados como clase A en Agarre en Mojado en la Etiqueta para la UE. Los neumaticos
DriveGuard no estan disponibles actualmente para furgonetas y solo estan disponibles para coches equipados con TPMS. Visite driveguard.com para mas informacion.

** Encuesta online realizada por El Producto del Afio con el panel de Netquest a 10.012 individuos representativos de la poblacion espariola en octubre 2017.
www.granpremioalainnovacion.com
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EL ESLABON
NECESARIO

En el encuentro Movin'On 2018, Michelin pasado la marca anuncié su concepto Vi- Biobutterfly, para crear elastémeros

ha anunciado su ambicioso plan para sion, el neumatico sin aire que se puede sintéticos a partir de la biomasa, como
garantizar que, para el afio 2048, todos regenerar con impresién 3D. El camino madera, paja o remolacha, y trabajando
sus neumaticos sean fabricados con un hacia este ambicioso objetivo de utiliza- con socios de alto nivel de Michelin,

80 por ciento de materiales sostenibles cién de materiales sostenibles se lograra asi como a través de las tecnologias y

y el 100 por cien de los neumaticos sean mediante programas de investigacién materiales avanzados que se estan desa-
reciclados. En esta misma cita el afio en materiales de origen biolégico como rrollando en estas asociaciones.
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RECICLADOS

Michelin esta invirtiendo en el reciclado de alta tecnologia asociacién con Alliapur, para generar soluciones en las que

para que en 2048 se reciclen el 100 por cien de los neumaticos se pudieran usar granulados de neumaticos. El ganador de

para los vehiculos del futuro. Para lograr estos objetivos, este Hackathon fue “Black Pillow”, que sugirié crear muebles

Michelin propone desarrollar alianzas e identificar nuevas urbanos seguros fabricados a partir granulados de neumaticos.

formas de reciclar neumaticos, asi como nuevos usos de los Cuando se logren todos estos objetivos — 80 por cien de mate-

neumaticos reciclados. riales sostenibles y 100 por cien de neumaticos reciclados — el
Como resultado, se llevé a cabo un Hackathon en 2017, en ahorro anual sera equivalente a:

Direccion y Coord. editorial Redaccion y colaboradores Fotografia

Direcci6n de arte y disefio millones de barriles dias de consumo de mil millones de km km conducidos
de petroéleo por afio energia total en un conducidos por un de todos los co-
(16,5 superpetrole- pais como Francia. sedan (81/100 km) ches de Europa
ros), 0 54.000 GWh. por afio. (291 millones km) 5



NEUMATIGOS ANDRES, EN
GOLONIA

SANDALIAS
SOLIDARIAS:
SUELAS DE
BRIDGESTONE
PARA
GONSTRUIR UNA
GANGHA EN EL
DESIERTO

GONTINENTAL
DIGE ADIOS AL
AQUAPLANING

DUCATI PREPARA RADARES PARA SUS
SISTEMAS DE PILOTO AUTONOMO

Ducati comenz6 a desarrollar estos sistemas ya en 2016, en
colaboracién con el Departamento de Electrénica, Informa-
cién y Bioingenieria de la Universidad Politécnica de Milan. E1
estudio ha llevado al desarrollo de un sistema de aviso basado
en un radar trasero, capaz de identificar y sefialar los vehicu-
los que se encuentran en la "zona ciega" (esto es, la parte de la
carretera que no es visible ni directamente ni con los retrovi-
sores), o el trafico que se acerca a gran velocidad desde atrés.
Ahora Ducati y Bosch van a colaborar para desarrollar un nue-
vo dispositivo. El objetivo de este dispositivo sera gestionar

el control de crucero adaptado, permitiendo que se mantenga
una distancia predeterminada (que puede ajustar el usuario)
con el vehiculo de delante, y advertir al piloto de cualquier

riesgo de distraccién relacionada con las colisiones.

FI]RD ‘SHARE THE ROAD', RESPETO
ENTRE AUTOMOVILES Y CICLISTAS

Conforme aumenta el

namero de usuarios que se
decantan por la bicicleta
para desplazarse por la ciu-
dad, la convivencia entre los
conductores y los ciclistas
se hace méas complicaday,
desgraciadamente, acaba en
situaciones de riesgo.

Y mientras que las
infraestructuras que mantie-
nen separados a los diferen-
tes usuarios de la carretera
luchan por mantenerse al
dia con tanto cambio, Ford
lanza una nueva campafia
disefiada para ayudar a

N

mejorar la seguridad
y reducir la contaminacién
y el trafico.

“Share the Road" preten-
de fomentar la armonia
entre los usuarios de las
carreteras y destaca la con-
viccién de la empresa de que
permitir que mas personas
utilicen la bicicleta de forma
segura, especialmente en
trayectos cortos, resulta
beneficioso para todos. Se
trata de una experiencia de
realidad virtual en la que,
literalmente, meterse en la
piel del otro.

EL MINI CLASICO RESUCITA
ENGHUFADO A LA ELECTRIGIDAD

El histérico Mini volvera pronto a las carreteras de todo el
mundo, pero no con la forma de los actuales modelos, sino con
la carroceria del clasico de Sir Alec Issigonis y acompafiado de
un propulsor eléctrico para adaptarse a los nuevos tiempos y
las nuevas formas de movilidad mas sostenibles.

No es la primera experiencia de Mini con la electricidad, ni
tampoco con la carroceria clasica. El disefio original se fabricé
hasta 2001, cuando empez6 a venderse el ‘moderno’. Hasta el
altimo dia tuvo mucha aceptacién e incluso hay especialistas
que lo han vuelto a fabricar: David Brown hizo en 2017 un Mini
Remastered con el aspecto y dimensiones del antiguo.

Ahora el proyecto es 100% directo de la marca y sera pro-
ducido en serie en la fabrica de Oxford. Mantiene el aspecto
exterior y estilo del modelo clasico, aunque no han trascendido
las dimensiones ni las caracteristicas de motor y baterias. Es
probable que tome experiencia de otro modelo eléctrico, el Mini
Cooper SE Countryman ALL4 Plug-In Hybrid. Este modelo
combina un motor de combustién interna con un accionamien-
to eléctrico que proporciona una potencia de 224 CV y un siste-
ma inteligente de traccién total, consiguiendo una autonomia
de hasta 125 kilometros en modo completamente eléctrico.

TiePro - AcTuALDAD  ©)A1




Esta vez nuestro lugarseleccionado
de TirePRO no es ningun circuito
ni carretera, Sino un paradisiaco
enclave en el italianolago de‘Como.
Se trata de el Grand Hotel Villa
d’Este y Villa:Erba en Cernobbio,
dos edificios queiacogen el que esta
considerado'concursodeelegancia
mas importante del mundo:‘el'Con-
corso d'Eleganza Villa d'Este.

El primer Concorso d'Eleganza
Villa d’Este se celebré aqui, en la
orilla del Lago de Como, en 1929
y hoy dia ninglin otro evento de
su tipo puede competir con su
herencia y tradicion. El secreto es
que, desde entonces, esel lugar
reservado para las creaciones
mas exclusivas de los carroceros,
escultores de las carrocerias mas
espectaculares de los afios dorados
del disefio.

El concurso vive en estos
momentos una era dorada. Estuvo
40 afios en el olvido, pero desde
1995 ha recibido un nuevo impulso
para volver a ser uno de los eventos

1

1033 1038

JILLA

ESTE

mas exclusivos del mundo. Por su
alfombra han desfilada los modelos
mas prestigiosos.y los carroceros
con'mas estilo. Tener una invita-
ciones para los-asistentes prueba
de estatus.y lesjardines y el entor-
no del lago Como hacen-el resto.

El concurso comienza el'sabado
con:un programa para los particis
pantes que, por rigurosa invitacion,
acuden con.sus joyas para competir
por el trofeo maximo, la Coppa
DOro, y las diferentes categorias
de coches y motocicletas. Cada
diciembre se abren las inscripcio-
nesy colocarun.coche entre los
seleccionados es;ademas de-un
orgullo para muchos celeccionistas,
un seguro.de cotizacién. Ademas;
desde su primera edicién, el concur-
so ha tenido un‘premio del piiblico
tan valorado como'el deljurado.

El domingo los aficionados a los
automoviles tienen la oportunidad
de admirar,de cerca estas obras
maestras de la automocion en€l
colindante edificio de Villa Erba.

TiePro - LWGARES DA



PICK-UP

TRABAJO'Y AVENTURAEN
LAGIUDAD

Un cambio normativo y la llegada de
nuevos modelos dispara las ventas de
este tipo de vehiculos.
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a de las pick-up's es una de las
estampas caracteristicas del
parque mévil mas genuino de
Estados Unidos. Alli son las
reinas del mercado y tener la
camioneta mas vendida es todo
un honor que, histéricamente,
corresponde a Ford y su legen-
daria F150. Sin embargo, y como casi
todo en este mundo globalizado, hace
tiempo que dejaron de ser exclusivas de
aquel mercado. En nuestras carreteras
ya son habituales y, desde hace unos
meses, sus ventas estan imparables.

Pero, ¢qué ha pasado? Las pick-up
ya eran vehiculos interesantes con
importantes cualidades como herra-
mienta de trabajo. Permiten combinar
el transporte de pasajeros con el de

una carga que va en una zona separada
y descubierta. Estan bien preparados
para las dos tareas: las mas interesantes
llevan doble cabina y tiene capacidad
para cuatro-cinco pasajeros y la parte
de carga esta preparada para acarrear
todo tipo de material e incluso se puede
cubrir. Pero ahora, ademas, estan cada
vez mejor dotadas para el dia a dia. Su
estética aventurera y robusta es muy
apreciada, estan tan equipadas como
sus ‘hermanos’ los todoterreno y tiene
aptitudes muy notables fuera de carre-
tera, ya que usan chasis de largueros y
mecanicas muy camperas.

El salto en ventas se ha notado y ya
nadie quiere quedarse sin su parte del
pastel. Siguen siendo vitales en EEUU,
donde 16 de cada cien coches que se ven-

den son pick-up (se venden 2,3 millones
al afio), pero en Europa sus ventas han
subido un 20% durante 2017.Y, ¢en Es-
pafia? El afio pasado se vendieron mas
de 7.400 unidades, el doble que en 2013:
pueden parecer pocos, pero son tantas
como coches eléctricos se matriculan.

El empujén definitivo a este cambio
de tendencia en Espaia lo ha dado
la normativa. En julio de 2017, Trafico
adapt6 la normativa para estos vehicu-
los a la directiva europea. Hasta enton-
ces, eran tratados como camiones y no
podian pasar de 90 km/h en autovia.
Ahora, y si no pasan de 3.500 kilos y dos
metros de altura, su limite.es elmismo
de los turismos, aunque su fiscalidad
y periodicidad de ITV sigue siendo de
camién.

Toyota Hilux, lider del mercado en
Espafia, lleva 50 afios fabricdndo-
se para todo el mundo.

En la siguiente pdagina se
pueden ver el Clase X de
Mercedes y el Ford Ranger.

SR -

Tire Pro - REPOR EN PROFUNDIDAD M



HILUX INVINCIBLE

‘--—--—-“

MPLIA OFERTA
DE MODELOS

El resultado es una explo-
sién de ventas animada por
la impresionante oferta.
Podemos elegir entre clasi-
cos como el Toyota Hilux,
lider del mercado en Espafia
y que lleva 50 afios fabrican-
dose para todo el mundo,

el Nissan Navara, el Ford
Ranger, Fiat acaba de lanzar
el Fullback sobre la base del
conocido Mitsubishi L.200,
el Ford Ranger, propuesta
europea de la marca lider en
EEUU... La guinda la ha pues-
to Mercedes-Benz, primera
marca Premium que lanza
un vehiculo para este seg-
mento, el Clase X. El secreto
de todos ellos, que cada vez
mas se pueden usar como
un vehiculo convencional

y resolver desplazamientos
urbanos o por carretera,
quizas con la tnica pega de
su tamario.

Como buen vehiculo poli-
valente, las pick-up pueden
disponer de un amplio
catalogo de neumaticos en
funcién del uso. Una de las
montas mas habituales es el
Bridgestone Dueler HT, un
neumatico de verano que
usan habitualmente los SUV.
Esta disponible con eleva-
dos indices de carga para
compatibilizar la capacidad
de llevar mercancia o para
remolcar de los pick-up. En
caso de querer exprimir

al maximo las cualidades
off road, los BEGoodrich
Mud-Terrain T/A KM3,

la nueva generacién del
neumatico todoterreno para
condiciones extremas, con
mas capacidad para superar
zonas de barro o subidas en
roca. Y para un uso mas pro-
fesional los Michelin Agilis
CrossClimate, un neumatico
de verano con certificaciéon
invernal, el primero de

una nueva generacioén de
neumaticos all season para
vehiculos comerciales, dis-
ponible en algunas medidas
compatibles.

EUMATICOS

TODAS LAS OPCIONES

Por su excelente relacién calidad

precio, destacamos los modelos
Grabber X3 y Grabber AT3 de

General Tire. Dos caAmaras que han

cautivado a los profesionales y

amantes del 4x4 y Suv. Por su gran
agarre y rendimiento; el Grabber AT

ha sido reconocido como el "Rey de
los neumaticos todoterreno”, por la
prestigiosa revista SA4X4; mientras
que la publicacién Land Rover Ow-
ner Internacional, calific6 el Grabber
X3 como los mejores neumaticos 4x4
en sus pruebas de campo.

GENERAL

Gr

BFGoodrich Bridgestone Goodyear Wrangler
Mud-Terrain T/A KM3, Dueler AT AT Adventure

TirePro - REPOR EN PROFUNDIDAD 04
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ace tiempo que la movilidad del futuro
es eléctrica. Los hibridos y sus variantes
enchufables copan ya una importante
parte de la tarta de ventas de automovi-
les, pero han sido sélo la avanzadilla de
un futuro que sera totalmente enchufa-
do o no sera. En la calle la revolucién es
irreversible, pero ¢y en las pistas? Pues
podemos decir que la ola eléctrica hace
tiempo que se hace notar en los circui-
tos y que 2019 sera un afio clave.

La realidad es que, desde que el
tiempo es tiempo, eléctricos y presta-
ciones han ido de la mano. El primer
coche que superé los 100 km/h en el
lejano 1899 fue un eléctrico, el ‘Jamais
Contente’ de Camile Jenatzy. Al aparato
le sobraba potencia (67 CV eran un
récord entonces), pero se enfrentaba a
los problemas aparejados todavia a este
tipo de propulsion: peso, volumen y ca-
pacidad de las baterias. Mas de un siglo
después la ecuaciéon empieza a ser favo-
rable y coches y motos de competicién,
pero limpios y silenciosos, se preparan
para reinar en los circuitos. Este ultimo
es uno de los detalles que més sorpren-
den: ver pasar a toda velocidad bélidos
sin mas ruido que el zumbido del motor
eléctrico cortando el aire.

Lo eléctrico ha conquistado ya
algunos récords. En abril de este 2018
un Porsche 919 Hybrid batié el récord de
Spa Francorchamps, rodando mas rapido
que Lewis Hamilton en su Mercedes de
F1. La clave, liberarlo de las limitaciones
del reglamento: resultado, 440 CV en su
motor eléctrico para 1.160 en total y un
récord para la historia. Y sin ir tan lejos,
el Toyota con el que Fernando Alonso
ha conquistado las 24 Horas de Le Mans
monta la tecnologia hibrida de la que
presume el fabricante japonésy que le
da la ventaja de estirar sus repostajes
para no perder tiempo en boxes.

El préximo salto es para los eléctri-
€os 100%, y 2019 sera un afo historico.
Por primera vez, la F1y MotoGP, los
dos maximos campeonatos, tendran sus
réplicas eléctricas: la FormulaE que nacié
hace unos afos y Moto-E que se estrena
el afo que viene. La primera, que
arranco en 2014, estd mas que asentada
con un calendario cosmopolita y exF1
como pilotos (Vergne, Di Grassi, Buemi).
De la segunda, sabemos que arrancara
compartiendo algunas pruebas del
calendario con MotoGP, que los equipos
los formaran algunas de las escuadras
del mundial y que muchos expilotos se
han apuntado a competir de nuevo.

TirePro - compeTicion €A1
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VEHICULOS ESPECIALES

NEUMATICOS ESPECIALES

Pero en las pistas hay un factor
decisivo, los neumaticos. Hibridos
y eléctricos estan viendo aten-
didas sus especiales necesidades
de calzado en la carretera, con
novedades como el Goodyear
Efficient Grip Electric Drive, un
prototipo del neumatico que la
marca presentara en 2019 para
combatir un hecho comprobado:
los neumaticos convencionales se
desgastan un 30% mas en coches
eléctricos por el pary el peso de
las baterias. En los circuitos es, si
cabe, mas importante. En la For-
mulak, Michelin se ocupa desde
el primer dia de los neumaticos
de la F-1 eléctrica. La firma fran-
cesa asegura haber aprendido
mucho y, por ejemplo, ha conse-
guido cubiertas mas ligeras para
ahorrar peso o que aguantan ya
una carrera completa pese a las

En el caso de Moto-E, el reto tecnolé-
gico ha sido importante. Los vehiculos
eléctricos pelean con el handicap del
peso de las baterias, que la tecnologia
todavia no logra reducir lo suficiente.
EI TT de la Isla de Man disputa desde
2010 su categoria eléctrica, TTZero, con
prototipos de altas prestaciones como
Mugen, con 165 CV, ganadora en los
ultimos afos con una mejor vuelta a
180 km/h de media (este afio las motos
de gasolina han rozado los 218 km/h de
media en la mejor vuelta) ‘lastrada’ por
248 kg. El peso condiciona sus evolucio-
nes en pista de manera notable: afecta
a frenadas y manejabilidad.

El peso es, hoy por hoy, su principal
pega... y casi la Unica. El modelo elegido
para Moto-E acelera de 0-100 km/h en
tres segundos, alcanza los 245 km/hora
y tiene 145 CV. Quienes se han subido
a ellas, como el expiloto Simon Crafar,
han quedado prendados. “Lo mas
impresionante es la aceleracion. Es stuper
suave, pensé gue como era un motor
eléctrico seria algo mas on/off pero no,
aceleras saliendo de una curva como en
una moto normal. Lo mas raro es que
busco constantemente las marchas y no
estan", asegura el neozelandés, gana-
dor en la época de 500 cc, que cree que
cuando se reduzca el peso sus prestacio-
nes en circuito serdn muy notables.

altas demandas del elevado par de
estos motores. Desde el principio
introdujo neumaticos con dibujo,
en 18 pulgadas de alto (15 en la

F1), que superan los 700 kilémetros
de duracién y hasta con un chip
para identificarlos.En cuanto a las
motos, Dunlop acaba de iniciar
una colaboracién con la histérica
marca Saroléa. La firma belga ha
renacido con un gran prototipo de
competicion, la SP7, con el que han
competido ya en la Isla de Man y
con la que ahora afrontan un nuevo
objetivo: el Mundial de resistencia.
Doble reto, ser competitivos con

el peso de las baterias y con su
autonomia, basica para esta espe-
cialidad. Dunlop va a desarrollar
los neumaticos que necesita para
soportar sus 205 CV y 450 nm de
par, mas del doble de lo habitual
en motos de competicion.
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janos tus datos y nos
pondremos en contacto
contigo para incluirte en la
serie ‘Radiografia del Taller’.
Si, es gratis. Queremos
inmortalizarte y conocer a
fondo el sector. Escribenos a

RADIOGRAFIA
DEL TALLER

Este mes nos vamos hasta El Pozo de Guadalajara

para hablar con Noé.
Fotograffa: Luis Del Castillo

¢Quién eres?

Soy Noé Baldominos Minguez, tengo
36 anos, vivo en El Pozo de Guadalajara
(Guadalajara), trabajo en el taller que
tenemos en el pueblo junto con mis
padres Salvador y Sagrario.

¢Como llegé al mundo del taller y el
neumatico?

Desde muy joven, cuando tenia vaca-
ciones de mis estudios, iba a aprender
lo que era el mundo laboral con mis
padres. Mi padre me ensefiaba y pronto
empecé a montar neumaticos y a
repararlos. Gracias a él, hoy tengo un
trabajo que me apasiona.

¢Cuantos anos lleva abierto el taller?
27 anos, desde el verano de 1991.

¢Quién empez6 este negocio?

Mi abuelo Salvador, compré una
desmontadora para neumaticos de
camidén (que aun conservamos), para

la empresa de transportes que tenia.

De ahi surgié la idea de abrir un punto
de venta y montaje de neumaticos con
mi padre al frente del negocio, todo el
mérito es suyo por el esfuerzo realizado
para que saliera adelante.

¢Ha cambiado mucho?

Si, el gran cambio fue en el afio 2007
que trasladamos las maquinas del
taller a un local mas grande dénde ya
podiamos dar un servicio completo de
neumaticos al aiadir la alineaciéon que
antes por falta de espacio no podiamos
hacer. Las maquinas que utilizamos a
dia de hoy son de ultima generacién
que no tienen nada que ver con las
que aprendi. El negocio poco a poco lo
hemos hecho mucho mas profesional.

¢Cuantos neumaticos calcula que ha
puesto en su vida?

La verdad es que no lo habia calculado
nunca, pero teniendo en cuenta que ya
son mas de 20 afios montando neumati-

cos de todo tipo, entre los nuevos y los
reparados habré realizado mas de 32000
montajes de neumaticos.

¢Ha sido siempre fiel a alguna marca?
Trabajamos con todas las marcas y
recomendamos a cada cliente lo que
creemos que es mejor para él. Perso-
nalmente, monto neumaticos de la
marca GoodYear, fue la primera marca
premium con la que empezamos a tra-
bajar. Siempre he tenido un contacto
muy directo participando en jornadas
de pruebas cada vez que salen neuma-
ticos nuevos al mercado. Mi experiencia
con estos neumaticos es muy buena,
me aportan mucha seguridad tanto en
seco como en mojado.

Los clientes qué prefieren, ;duracion o
agarre?

Los clientes quieren un buen equilibrio
entre ambas caracteristicas y eso hoy en
dia es posible ya que los fabricantes no
paran de desarrollar neumaticos cada
vez mas avanzados y con mejores pres-
taciones. Hemos tenido un aumento
en ventas de neumaticos all seasons (4
estaciones) que aportan mas seguridad
en invierno.

¢Se le ha resistido alguna rueda?

No, pero alguna agricola e industrial
que van montadas sobre las llantas de
arillos ha costado un buen esfuerzo.
También las de moto de campo con el
mousse son entretenidas.

¢Cuando fue la ultima vez que reparé
un pinchazo?

Hoy mismo, reparo pinchazos todos los
dias. Ultimamente se quiere imponer
que le prestes un servicio al cliente
poniendo ellos las condiciones de
manera abusiva.

Si le digo que llevo mal las presiones...
Inmediatamente a revisarlas y no te
olvides de la rueda de repuesto. Una

presién incorrecta hace que los neuma-
ticos se desgasten de forma irregular

y que el vehiculo se comporte peor, lo
que supone un peligro para los ocupan-
tes y los demas conductores.

Deme un consejo infalible sobre neu-
maticos.

Monta los neumaticos que mas seguri-
dad te aporten, teniendo en cuenta las
condiciones climatoldgicas en las que
conduces.

¢Cudles son sus hobbies?

Me gusta mucho hacer deporte, sobre
todo la moto de enduro, la bicicleta
de montaria y el futbol. También me
gusta salir a correr y en alguna ocasién
practico frontenis y padel.

¢Le da tiempo a practicarlos?
Si, intento tener al menos una hora

todos los dias para hacer deporte.

DATOS
DEL TALLER

Taller Neymobal

Calle Mayor, 28

El Pozo de Guadalajara (Guadalajara)
Telf. 949 272191

TiePro - AINCONDELTALLER )4
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EL BOOM DE LOS
NEUMATIGOS

T0D0 TIEMPO

- ¢Neumaticos Todo Tiempo?
- ¢ Todas las estaciones?
- sAll Season?

Parece que ain no esta muy clara la denominacién de la
categoria de neumaticos que el fabricante norteamericano
Goodyear invent6 alla por 1977. Una categoria de neumaticos
que crece de forma imparable desde que el clasico Goodyear
Tiempo (el primer neumatico Todo Tiempo) saliese a la luz,
y que ya se ha posicionado como la mejor opcién para hacer
frente en carretera al cambiante clima de Espafia. Mientras
que los neumaticos de verano ven cémo sus propiedades

disminuyen en temperaturas inferiores a 7° C, los Todo Tiempo

son la alternativa perfecta para obtener un excelente rendi-
miento en todas las condiciones climatolégicas, sin necesidad
de cambiar de juego de neumaticos ni utilizar cadenas, gracias
a su homologacién de neumatico de invierno.

Mientras que los neumaticos de invierno convencionales,
disefiados para hacer frente a situaciones de lluvias y tem-
peraturas muy frias para un uso intensivo; los Todo Tiempo
se adaptan mejor a cualquier condicién climatolégica, siendo
idéneos para lluvia y temperaturas frias ocasionales y con
un alto rendimiento en los meses de calor, pero manteniendo
siempre intactas las maximas prestaciones durante todos los
meses del afio.

Goodyear lleva mas de 30 afios trabajando con este tipo de
neumaticos que pueden suponer la solucién definitiva en Es-
pafia. Ademas, el fabricante americano acumula més pruebas
de neumaticos Todo Tiempo ganadas, en comparacién con
cualquier otra marca probada. De ahi, que Goodyear sea reco-
nocido en el sector como el Campeén Todo Tiempo*.

Los neumaticos Todo Tiempo se caracterizan por contar
con el conocido marcaje M+S (Mud + Snow), en castellano Ba-
rro + Nieve, ofreciendo un equilibrio de prestaciones durante
todo el afio.

Actualmente, para que un neumatico sea considerado

Todo Tiempo, solo necesita llevar el logotipo M+S, lo que impli-

ca unas prestaciones y dureza superior a las de un neumatico
medio (o de verano). No obstante, la Familia Vector 4Seasons
de Goodyear va un paso mas all3, ofreciendo ademas las méaxi-

M+S

B
=

mas prestaciones sobre nieve y hielo gracias a su marcaje del
pictograma de la montaifia de tres picos con copo de nieve,
que lo homologa como neumatico de invierno, y por lo tanto,
no necesita utilizar cadenas.

Segun estudios de Goodyear, cada vez son mas los
conductores que no quieren cambiar de neumaticos de
verano a neumaticos de invierno, y viceversa, en funcién de
las distintas caracteristicas de cada estacién del afio. No es
extrafio, por tanto, que actualmente las ventas de este tipo
de neumaticos en Espafia supongan ya un 5% del mercado
creciendo a doble digito (20%) en 2018, superando asi clara-
mente las cifras de neumaticos de invierno.

La familia Vector 4Seasons de Goodyear se ha desa-
rrollado para turismos, SUV y furgonetas y, su objetivo
es responder y hacer frente a las principales necesidades
que surgen en invierno, especialmente en las regiones con
inviernos mas suaves, como es el caso de Espafia. Aunque
en nuestro pais la temperatura no baje de los cero grados
tan a menudo como en otros paises europeos, es habitual
tener que enfrentarse a circunstancias como ligeras nevadas
o hielo, como se ha visto este afio a lo largo y ancho de la
geografia espafiola.

A nivel técnico, los neumaticos Vector 4Seasons cuentan
con bloques interconectados mas pequefios que mejoran su
rendimiento en carreteras nevadas, mientras que su amplia
cavidad aumenta sus prestaciones sobre hielo. A pesar
de ello, dado que la nieve en grandes cantidades no es la
protagonista de nuestro invierno, Goodyear ha incluido su
tecnologia SmartTred, que cuenta con una serie de polime-
ros de tltima generacién y una mayor proporcién de silice,
lo cual asegura un rendimiento mejorado sobre superficies
mojadas, con hielo o aguanieve.

También destacan sus surcos hidrodinamicos que
proporcionan una mayor resistencia al aquaplaning en ca-
rreteras mojadas o con aguanieve. La nueva generacién del
Vector 4Seasons incorpora, asimismo, la tecnologia Weather

{ Familia La exitosa Familia Vector 4Seasons
Vector 4Seasons surge en 1985 y desde entonces no ha
dejado de innovar y cosechar numerosos
premios y reconocimientos.

Aniversario

u
Eie 02,

Reactive, que mejora la estabilidad

y la manejabilidad sobre superficies
secas en relacién con su predecesor,
gracias a la mayor rigidez de la banda
que le brindan sus laminas 3D. Por
altimo, el reconocible dibujo de su
banda, con una rigidez adaptable,
proporciona un excelente rendimien-
to a lo largo de toda la vida util del
neumatico.

.:._'r —;’i, *Basado en 22 pruebas realizadas desde enero de 2013 hasta noviembre
-?“;: GOoODfVEAR '-‘;f,' de 2017, por 12 de las principales revistas de neumaticos independientes
ig SECAME =S :;E europeas. El calculo se basa en el nimero de victorias de Goodyear en las
~“_§.f:,’ ‘x\‘,‘:‘,’— pruebas de la categoria Todas las estaciones frente al resto de competi-

dores puestos a prueba.

INFORMACION IMPORTANTE
SOBRELOS MARCAJES

« Se puede utilizar un cédigo de velocidad
inferior al definido por el fabricante.

« Es obligatorio colocar la etiqueta en un
lugar visible en el interior del vehiculo.

« Los neumaticos Todo Tiempo homologados
para invierno deben llevar: &

¢POR QUE ELEGIR
GOODYEAR
VEGTOR 4SEASONS?

VECTOR 4 SEASONS

]

Goodyear invento el
neumatico TODO Tiempo (1977).

02

Nel Equipamiento Original:
+120 acuerdos.

03

Portfolio muy completo:
+190 medidas.

04

Amplia cobertura: Turismo,
SUV, Furgoneta.

05

Homologacién de
neumatico de invierno.

Un solo juego de neumaticos
(no uso de cadenas).

07

Adaptabilidad a las
irregularidades de la carretera.

Excelente rendimiento
durante todo el afio.

Seguridad ante todo tipo
de condiciones climatolégicas.

10

Mas de 30 afios
de éxitos e innovacién.

Tire Pro - ESPECIAL ALL SEASON /01 M
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[0S INGREDIENTES
PARA LA RECETADEL

MEJOR NEUMAT

Cauchos, azufre, silice...
la alquimia de una mezcla perfecta

-

La fabricacién de un neumatico es un proceso complejo. Desde que se
decide hacer un nuevo modelo y hasta que los montamos en nuestros
vehiculos pasan por muchas fases en un proceso que dura entre tres
y cuatro afios. El neumatico esta fabricado con entre diez y veinte
componentes y antes de construirlo se analiza su mercado, se disefian
sus cualidades y aspecto, se dibuja la banda de rodadura, se define la

TirePro - SOBRERUEDAS M

estructura y el compuesto, se construyen prototipos, se hacen pruebas
para evaluar sus prestaciones...

Un neumatico esta compuesto, fundamentalmente,
por el acero y las lonas de la carcasa y la goma de la
cubierta. Un neumatico de turismo se fabrica con hasta
25 componentes y contiene mas de 15 compuestos,
creados a partir de hasta 100 materiales. Todas las areas
clave del neumatico contienen diferentes compuestos
y cada compuesto diferentes ingredientes. Por ejem-
plo, para mantener el aire de un neumatico, la capa
interior utiliza diferentes compuestos en el flanco para
la estabilidad y diferentes compuestos en la banda de
rodadura para otras caracteristicas, como el agarre y la
manejabilidad. Pero, ¢cudles son los ingredientes clave?
Entre ellos abundan cauchos naturales y sintéticos
que consiguen elasticidad y agarre, a base de negro de
carbono, azufre, silice (en lugar del negro de carbono
para lograr una baja resistencia a la rodadura y mayor
agarre en superficies mojadas)... Un neumatico contie-
ne hasta 30 tipos distintos de caucho, rellenos y otros

ingredientes que se combinan en mezcladoras gigantes
para crear un compuesto gomoso de color negro que se
tritura en una fase posterior.Con la mezcla precisa de
todos ellos se logra el compuesto. Es el ‘cocinado', como
en el caso de un chef, el que hacer la diferencia: cada
combinacién da un resultado. Pueden necesitarse hasta
varias etapas para conseguir el resultado deseado en
funcién del orden elegido para la mezcla.

Los ingredientes del compuesto utilizados y la
forma en la que se mezclan tienen un gran impacto
en las prestaciones de un neumatico. El uso de ingre-
dientes de primera calidad y la seleccién de los mejores
compuestos y mezclas son aspectos que sitian a los
fabricantes de neumaticos Premium.

Una vez disefiado el compuesto, elegido el material
de la carcasa y el disefio de la banda de rodadura, ya
podemos fabricar un prototipo con el que empezar a
rodar en pruebas.
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MISION SOLIDARIA
EN MARRUEGOS

Acompariamos a tres Peugeot
inscritos en el VI Oasis Raid

uestro Diario de Ruta nos llevé este afio por

Marruecos para acompafiar al Club Deportivo

Salamanca Raid en un rally solidario, en el que

hemos vivido extraordinarios momentos. Las

iméagenes que acompaifan este reporjaje son

s6lo una muestra de una apasionante aventura
a bordo de vehiculos de los afios 80 y 90.

Se trata de una carrera amateur de larga distancia
y resistencia, que transcurri6 por gran parte del pais
y en el se dieron cita 30 equipos. Nosotros acompafia-
mos a esta delegacién salmantina y sus tres flamantes
Peugeot 205.

La carrera se dividié en 7 etapas, algunas de las
cuales, se desarrollaban en condiciones muy duras po-
niendo a prueba las capacidades fisicas y mentales de
los equipos y las caracteristicas de los vehiculos.

El equipo Salamanca Raid no sélo superé todos
los obstaculos, sino que vivié una auténtica misiéon
humanitaria, verdadero objetivo de la cita. Los vehicu-
los transportaron material solidario que entregaron a
los habitantes mas desfavorecidos de aquellos territo-
rios inhéspitos donde se desarrollf la prueba. Lugares
localizados y recomendados por la Asociaciéon Felicidad
Sin Fronteras.

Los coches entregaron material para personas con
discapacidad psiquica o fisica, meterial escolar basico
para las escuelas y material sanitario. Todo ello apor-
tado por empresas y particulares que han querido
colaborar con la iniciativa.

TiePro - DiRIODERUTA DA
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GRUPO
ANDRES

El Grupo Andrés ha sido el encargado de pro-
porcionarles los neumaticos de tacos Fedima F/
OR Eco, especialmente diseflados para este tipo
de pruebas. En concreto calzaron gomas Fedi-
ma F/OR 165/70 en llantas de 13 y 14 pulgadas.

Cuenta con un dibujo mas versatil para compe-
ticiones sobre tierra y todo tipo de superficies
"sucias". Es un neumatico 6ptimo, ligero y de
bajo coste, para superficies de tierra en general
pero también con un buen comportamiento en
asfalto. Ademas de tener un buen rendimiento
kilométrico, son muy resistentes.
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T0DO LO QUE NECESITAS
AL ALCANGE DE TU MAND

Mas rapido, mas agil. En cualquier momen-
to y lugar. Todo, al alcance de la mano. En
su apuesta por afianzar la relacion con sus
clientes, Neumaticos Andrés prepara el lan-
zamiento de una APP pionera en el sector
del neumatico en Espaiia, que hara mas facil
la comunicacién con los mas de 20.000 talle-
res de Espana y Portugal que ya confian en
Sus servicios.

A través de esta aplicacion, los talleres po-
dran conocer en tiempo real el estado de sus
pedidos y repartos; tendrdn acceso a promo-
ciones exclusivas, servicios de asesoramiento
e informacion en tiempo real.

También podran conocer su status en los di-
ferentes programas de fidelizacién, los kil6-
metros de su cuenta o los que le restan para
conseguir alguna de las recompensas que
premian su fidelidad.

La APP mantendra actualizado el catalogo
de recompensas y permitira seleccionar pre-
mios y descuentos en funcion de los kilome-
tros alcanzados en sus pedidos a través del
portal on line para profesionales (B2b). Todo
un conjunto de ventajas exclusivas, ahora al
alcance de tu mano.
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WOCHILA DEPoRTIVY

RENAULT
LCV

EL PRIMER "ROMBO" E/PANOL

on muchos los coches que reciben el titulo de
"histéricos” en Espana, pero sélo hay uno que abrid
camino a la ahora potente industria automovilista.
Cuando al mitico Seat 600, el coche al que se otorga
el mérito de motorizar el pais, le quedaban cinco afios para
nacer, 71 entusiastas de Valladolid constitufan FASA, Fabrica
de Automoviles, Sociedad Anénima. Su idea, fabricar coches.
El modelo elegido, el Renault 4CV, mds conocido como
4/4, para lo que estos industriales tenfan una licencia de la
marca francesa. El primero tenia que haber salido de la
flamante factoria pucelana en octubre de 1952, pero los
tramites burocraticos lo retrasaron un ano, a octubre de 1953.

El coche era idéntico al modelo que se habia fabricado en
Francia desde 1947 y que habia pisado carreteras esparolas
gracias a la importacion. El modelo tuvo tal éxito que llegd

NEUMATICOS

TIPO RADIAL O DIARGONAL
135X400 0 5.0XL5
MICHELIN X

a superar el millon de unidades entre las fabricadas en su
pais de origen, Espana, Japon y Australia. De la factoria de
FASA en Valladolid salieron mas de 26.000 ejemplares,
siempre idénticos salvo detalles a los que se hacian en Francia.
Pero esos detalles marcaron su personalidad.

Los primeros son conocidos como ‘seis bigotes’ por las tiras
cromadas de su frontal y en 1954, tras renovarse en Francia,
empez06 a fabricarse el ‘tres bigotes’ que incluia cambios en
el cuadro de mandos. Era un coche con motor atrés y traccion
trasera, solo 750 cc de cilindrada y 21 CV, pero de menos
de 600 kg, que se movia con agilidad para el trifico de la
época. El escudo de Valladolid en el volante, el rombo de
Renault con los colores de Espana (en algunas unidades) o
la chapa identificativa de la fabricacion en FASA lo distinguian
de sus hermanos franceses.

Suspensiones

747 CC

Trasero. 4 cilindros en linea 585 kg. Independiente

Cambio Medidas (Largo/Ancho/Alio)  Prestaciones

3 velocidades y marcha atras ~ 3.663/ 1.430/ 1.450 mm 100 km/h. 6 1/100 Km
Potencia Frenos (Del./Tras.) Cotizacion

21 CV a 4.100 rpm Tambor/tambor 7.000/ 10.000 euros

Independiente de semiejes
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UNSERVIGIO ALAALTURA
DEL CLIENTE MAS EXIGENTE

RED DE PUNTOS
DE SERVICIO ONNEU

UNA MARCA DE GRUPO ANDRES



